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PROLOGO.

Ap6s meu pedido de desligamento da Escola derondutica
do Campo dos Afonsos, no Rio de Janeiro, ao finabdano de 1964,
que culminou um ciclo de cinco anos de servicos tados a Forca
Aérea Brasileira, por varios anos seguidos, sempigue adormecia
sonhava, inexoravelmente, com fatos, acontecimentaspisédios e
personagens, que haviam feito parte da minha vida aguele
periodo de tempo como militar.

Com o passar dos anos tais sonhos foram spacando a ponto
de, atualmente, raramente me ocorrerem. Tudo o queivenciei,
entretanto, permanece ainda hoje tdo vivo em minhanemdria
como se do presente fizesse parte.

Aposentado ha alguns anos, venho me dedicana colocar no
papel aquilo que sempre desejei expor, para familias e amigos,
referente a minha passagem por esta breve existéacé que, até
entdo, em razdo dos afazeres diarios ndo me havias possivel
realizar.

A idéia de elaborar estas memdrias surgiu emarco de 2010,
guando da comemoragédo dos cinqlenta anos da entrada minha
turma na Escola Preparatéria de Cadetes do Ar, em &@bacena,
MG.

Naquela ocasido, grande parte de seus intagtes se reuniu na
EPCAR, durante um fim de semana, para confraterniza e
participar de diversas comemoragoes.

A presenca do Tenente Brigadeiro do Ar Junit Saito,

Comandante da Aeronautica e integrante da turma, bbm como de



diversas outras autoridades civis e militares pertecentes a mesma,
propiciou-me a oportunidade de relembrar acontecimetos da
juventude quase olvidados pela acdo do tempo.

De volta a casa, e fazendo uso de minha meradde longo
prazo, busquei transcrever todas as experiénciaslps quais havia
passado naqueles idos de 1960.

Creio que os fatos e personagens aqui menwoos, por
também fazerem parte do passado da Forca Aérea, Ser do
interesse de quantos se motivarem pela Histéria dAeronautica
Brasileira. Da mesma forma tais memorias, por relarem
episédios de um periodo da vida da cidade de Bark&ta poderéo,
ainda, ser do agrado daqueles cidadaos barbacenessrais jovens,
desejosos de conhecerem aspectos da vida de suadiédnaquela
época.

Tendo a Escola de Aerondutica, por sua vegido transferida
no ano de 1971 para a cidade de Pirassununga, not&ip de S&o
Paulo, e seu nome haver mudado para Academia da Far Aérea,
muitos gostardo de saber como era a vida de um Cadedo Ar
quando a mesma funcionava, ainda, no lendario Campalos
Afonsos, no Rio de Janeiro.

Acredito que milhares de ex-alunos e ex-cads tenham boas
recordacbes daquelas Unidades, semelhantes a estige ora
apresento. Aproveito o ensejo para conclamar a todaque também
escrevam sobre aquilo que vivenciaram, de modo a gmibilitar
uma visao mais completa das historias daquelas duasstituicGes
de ensino.

Dedico, finalmente, estas memoérias aquelex-Blunos e Ex-

Cadetes do Ar que, tendo passado pelas referidas ganizacoes
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Militares, transformaram-se em dignos cidaddos de osso pais
levando sempre, no coracdo e na mente, aonde queueqos
multiplos caminhos da vida os tenham conduzido, asrtudes e os

ensinamentos naquelas duas casas aprendidos.

O Autor.
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PARTE |

SE FORES CARAE : ()

N ao desistir da luta logo ao primeiro revés,
O uvir a voz da razéo e aprender a interpreta-la.
N unca trair a confianca, pelos outros, em ti depdsada.

M anter sempre vivo o espirito de camaradagem e
companheirismo,

U nicos valores, a se fortalecerem com o tempo.

L embrar, com gratiddo, dos que ajudaram em tua trgetéria.
T er a humildade de saber perder e de saber ganhar.

A gradecer, sempre, ao Criador, por teus sucessosigrias.

S aber discernir entre o dever e o direito,
E m prol da disciplina e da coletividade.
D ar tudo de ti para alcancar teus ideais.

M as, acima de tudo, e ainda

U ma vez mais e sempre que necessario,

L utar com todas as forcas de que fores capaz,

T endo por meta preservar as virtudes nesta Escolprendidas,
U nindo os valores terrestres aos transcendentais e

M antendo acesa a chama da eterna juventude,

Teu € o0 espago infinito com tudo o quelaeexiste
e - 0 que € ainda muito mais - és um Caeelo Ar, meu filho!

Jober Rocha

(*) ‘Non Multa Sed Multum’ é o lema da Escola Prepeatéria
De Cadetes do Ar.



1. COMO TUDO COMECOQOU

A vocacao pelas coisas da aviagéo surgiu-mada em menino.
Seja nas brincadeiras de crianca, seja na hora deegir um
presente de aniversario aos pais, o interesse petassas da aviacdo
estava sempre presente.

A contemplacdo constante do céu, em busca dm pontinho
negro que aos poucos ia aumentando e trazendo ca@usio ronco
longinquo de hélices girando, era coisa constantenie notada por
familiares e vizinhos que, com freqiiéncia, diziam:‘La esta ele, de
novo sonhando em ser aviador!”.

A aviacao brasileira daquela época, sem diwad estava ainda
em seu inicio. Era raro avistar-se uma aeronave s céus do pais.
A Forca Aérea Brasileira havia, recentemente, partipado da
Segunda Grande Guerra e seus pilotos eram considei@s herois
por toda a populacdo. Um deles, até meu parente patno, era
sempre mencionado com orgulho pelos membros da fami

Nesse ambiente crescia sempre interessado ogelassuntos
relacionados com avides. Por vezes obrigava meu palevar-me ao
aeroporto Santos Dumont, somente para ver 0S pousos
decolagens, sentir o cheiro da gasolina queimadaabservar os
pilotos e mecanicos caminhando pelos patios. As gens aéreas
eram acessiveis apenas as elites e, por isso, eraboisistisse com
meu pai para um vdo, ainda que local, jamais tive au pedido
atendido; o que, de certa forma, agucou ainda maimeu desejo de

ser aviador.



Possuia um tio, chamado Luiz de Paula Pereirgue era Sub-
Oficial mecéanico de avides e servia na Escola derAeautica, no
Campo dos Afonsos. Foi por seu intermédio que, pelarimeira
vez, pisei em uma Base Aérea e contemplei, de pertaqueles
avides impressionantes que eram os P-47 ‘Thundertiolrecém
chegados dos céus da Itdlia e nos quais haviam ldtaos pilotos
brasileiros. Apés passar o dia vendo os hangaresoetrabalho dos
mecéanicos, ndo queria voltar para casa; queria dormali mesmo
para, no dia seguinte, recomecar tudo de novo.

No inicio do ano de 1960, com a idade de 1608, prestei
concurso para a Escola Preparatéria de Cadetes dorAendo sido
aprovado entre cerca de dez mil candidatos.

Apés exames psicotécnicos e de salde, fuivamrado. Minha
partida da Estacao D.Pedro Il, no Rio de Janeiro, @n destino a
Escola, localizada na cidade de Barbacena, em Min&3erais, foi
feita em um trem a vapor cuja locomotiva, da Estrad de Ferro
Central do Brasil, era conhecida como ‘Maria Fumaca Os vagfes
eram todos de madeira. No total éramos cerca de 256vens,
oriundos dos mais variados cantos do pais.

A viagem durou aproximadamente dez horas, dante as quais
fiquei conhecendo alguns dos futuros colegas. Umlds, do qual
me tornei muito amigo, era descendente de italianags morava na
regido sul; outro, do Rio de Janeiro, parecia um wveadeiro
malandro carioca da época, cheio de girias, com rpas coloridas,
calga branca de boca estreita e sapatos brancos loieo fino, além

de anéis e corddes de ouro.



Muitos usavam os cabelos compridos, como emamoda na
ocasido; todos, porém, estavam de terno e gravatacarregavam
uma mala com pertences pessoais.

Aqueles jovens, ali reunidos, constituiam umapequena
amostra da nossa populacdo, com suas diversidades dacas,
estratos sociais, culturas e religides.

O trem seguia sua marcha pela noite a dentm, com certeza,
na mente daqueles sonolentos candidatos, pensamentsobre o
passado, presente e futuro, iam e vinham como ondasovidas

pelos ventos do destino.

10



2. MINHA PASSAGEM PELA ESCOLA
PREPARATORIA DE CADETES DO
AR — EPCAR, EM BARBACENA, MG.

Chegamos a Barbacena na madrugada do dia 0% dharco de
1960. Desembarcamos na estacao ferroviaria e fomasminhando
pela linha férrea, até o Portdo da Guarda da Escojaque ficava
préximo.

A visdo, pela primeira vez, do prédio da EPCR me emocionou
profundamente, pois era imponente.

Tratava-se de uma constru¢cdo enorme encimagsor um par
de asas abertas e ladeada por duas escadas em sgmito, que
subiam ao segundo andar. Possuia dois canhfes aéteps, na
frente, apontados para a cidade.

Na Escola ja nos esperavam, além dos oficiaisstrutores e
monitores, 0s veteranos do segundo ano e 0s repéésn do
primeiro. Seguimos diretamente para o auditério ond recebemos,
além das boas vindas, um namero e 0 nome de guergae nos
acompanhariam até o final do curso.

Nosso primeiro contato com aquele novo ambitn foi, ao
mesmo tempo, de alegria e de receio. Alegria por ¥x&rmos
crescido e saido de casa para uma nova vida; recejgor
desconhecermos o que nos aguardava ali, naquela Bls; e que

destino nos reservava o futuro na Forca Aérea Brdsira.
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Nos, calouros, que mal nos conhecéramos dutana viagem,
deparamos, logo ao chegar, com uma turma de veteras unida e
propensa a pratica do trote. O trote, tradicionalmate aplicado nas
escolas militares daquela época, possuia uma caradstica por nés
ndo avaliada na ocasido: ele servia, também, de raecsmo
coadjuvante a disciplina da caserna, a que estarias submetidos
dali por diante, na tentativa de domar aqueles joves recém
chegados que, embora com uma formagéo intelectuadraelhante,
provinham de locais distintos, com culturas e costues diferentes,
todos carregando consigo o impeto e a rebeldia natis da
juventude. Pelo fato de os calouros serem jovensumerosos e
passarem a conviver em regime de internato, a digdina tinha
necessidade de ser bastante rigida naquele inicie durso.

As gozacdes, entre os préprios calourospmecaram em
seguida. Os apelidos eram colocados, pejorativamentde acordo
com as caracteristicas de cada um: Maquinista, Bumds Face,
Bolinho Fecal, Fariseu, Kid Palavrdao, Simio, Mandidi Cancro
Sifilitico, Tarugo, Esquimé, Cabritinho, Piu-Piu, Pernil, Grilo,
Arara, Rosca, Machéo, Custo de Vida, Saparuga, Pilito, etc.

Nas semanas seguintes recebemos fardamento, cortam
0s cabelos e tomamos conhecimento da rotina da vidas alunos e
dos regulamentos militares. As amizades comecaraasurgir com
o convivio diario. O contato com pessoas de todas partes do pais
mostrava-me costumes e linguajares, totalmente distos daqueles
gue, até entdo, conhecia.

O corte de cabelos, embora ndo percebéssemosnstituiu-se
em uma cerimOnia cujo objetivo era como o de um bigimo; isto &,

fazer-nos despertar para aquela vida nova que tenfaos como
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militares. Ao vermos nossas cabeleiras, cultivadasom tanto
cuidado e esmero por uma existéncia inteira, cairemo chéo, era
como se nos despedissemos daqueles cachos e daquidta civil,

em familia, que, até entdo, tinhamos desfrutado jua aos pais,
parentes e amigos.

O Corpo de Alunos era constituido pela Terge Esquadrilha
(primeiro ano) e Segunda Esquadrilha (segundo anop Primeira
Esquadrilha (terceiro ano) funcionava na Escola dé\eronautica,
no Campo dos Afonsos, Rio de Janeiro.

Os trotes que recebiamos, de alguns dos algnmais antigos,
eram de duas modalidades: de ordem fisica e de ordemoral ou
psicol6gica. Os de ordem fisica consistiam em ‘t@#a’ (tapa na
testa com trés dedos da mao), ‘calémetro’ (pisadarte no pé com
a bota), ‘caroba’ (chinelada nas nadegas), ‘pinguin(ficar na
ponta dos pés, imovel e com os joelhos flexionaddsirante varios
minutos), ‘alicate’ (apertar os dedos, estendidoglas duas méos
entrelagadas), canguru, flexdo no solo, banho fria noite, etc. Os
de ordem moral, ou psicolégica, consistiam em recgitar o bife, o
ovo ou a sobremesa do calouro, durante as refeicdes rancho;
tomar emprestado pecas de seu vestuario civil, pargair nos fins
de semana; ofensas com palavras de baixo caldo;gxbombons e
chocolates que os calouros tinham de comprar na céma, etc.
Deve ser ressaltado que nem todos os veteranos dav&ote. O
trote partia de uma minoria, porém, para os calours, que ainda
ndo conheciam individualmente a maioria dos veterars, era como
se todos estivessem contra eles. Nao pretendo palean sobre as
razdes que motivavam o trote, que, diga-se de pagsm, era

comum em todas as Escolas Militares daquela época.
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Na EPCAR falava-se um dialeto de girias com qual, fomos,
aos poucos, familiarizando: bicho (calouro), arrenter (sair fora),
bizu (confidéncia), rasgadao (corajoso), b.m (bordg v.i (fugir da
escola), c.pau (incompetente), c.d.f (estudioso),nmle (covarde),
boiola (homosexual), ponderante (reclamador), p. @ssa
(autoridade), vinte (guimba de cigarro), bolinho feal
(almbndegas), broxante (cha mate), coquetel molotg¢mistura de
restos de comida, com café e suco, que, as vezes;alouros eram
obrigados a comer, como trote), unidos venceremosarfoz
grudento), carango (automével), mascarado (metidp)y.p (golpe
de publicidade, isto é, querer aparecer), crocodijem (traicdo),
briga (brigadeiro), sarja (sargento), o.d (oficial de dia), gaba
(resposta das questdes da prova), marrento (metidergulhoso),
piruacao ( requisitar alguma coisa), birita (cachaa),etc.

Com o passar dos dias o0 ensino, a ginastieaprdem unida, as
instrugBes militares e o estudo ocuparam os nossasnhas, tardes
e noites. Dormiamos como pedras e, por vezes, timhas que
acordar sonolentos, no meio da noite, para o serage plantdo do
alojamento.

O curso ja havia comecado, com varios profeses esforcando-
se por fazer com que aqueles jovens alunos se ir@ssassem por
alguma coisa que ndo fosse esportes e mulheres. s @incipais
professores da Escola chamavam-se: Pupo Nogueirasé Doche,
Manoel Conegundes José Tolendal, Clodoaldo Dantas dt,
Welfane Cordeiro, Lidio Nusca, Sebastido de Olivear Baumgarth,
Franz Joseph Hocheleitner, Vasconcelos, Batista, Heque Jorge
Alevatto, Hilton da Paixdo Grossi, Mauro Ney Botell Fernando

Vitor, Manhédes, Cruz Machado, Rolla, Amim Feres, Bmtto e
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Heraldo Marelim Vianna. Alguns outros eram conheci@s por seus
apelidos engracados como Quincas, Patinete, Espatian, etc.

Os oficiais da época eram: Brigadeiros do Aginval de Castro
e Silva Filho, Ary Presser Bello e Homero Souto d@liveira (este
casado com uma ex-Miss Brasil chamada lolanda Pere);
Coronéis Aviadores Otavio Jardim, Evaristo e Corred; Tenente
Coronel Farmacéutico Cruz Machado; Majores Aviadors
Berthier de Figueiredo Prates, Cassiano Pereira e &for¢;
Capitdes Aviadores Bayard Ferreira da Costa, Bezea, Messeder,
Jorge de Abreu Lima e Neves; Capitdes Intendentesitha e
Araguarino Cabrero dos Reis; Capitdo de InfantariaJodo Reis;
Capitdo Médico Barros Lima; Tenentes Médicos Drumod e Lima
Rocha; Tenentes Aviadores Mudcio Menecuci da CostarRo, Lara,
Carneiro, Leipner, Virgilio e Machado; Tenente Intendente Lucio;
Tenente Farmacéutico Kovalsky; Tenente de Infantad de Guarda
Jackson; Aspirantes de Infantaria Clovis e Oliveira Aspirante
Especialista em Armamentos Dornas e Aspirante Intafente
Ayres.

Os sargentos monitores eram: Emilio, Francisc (Chicao),
César, Moises, Mataruna, Favaro, Lessa, Manoel, Saldor,
Carvalho, Alves, etc.

Ap0Gs algum tempo, fomos autorizados a ir a cidadeos
fins de semana. Aos sabados a saida era a paisac@n paleté e
gravata. Aos domingos, fardado (5° A Rumaer - Regaiento de
Uniformes da Aeronautica), com quepe, luvas pretade couro e
pelerine azul marinho, por causa do frio que ja erantenso.

A insignia de aluno, que usavamos nos ombrds uniforme,

era formada por uma estrela de cinco pontas, dourad contendo

15



em seu interior um par de asas abertas ladeando usabre, com

uma estrela menor em cima do sabre. No primeiro anas asas, 0
sabre e a estrela eram prateados. No segundo anoasss e 0 sabre
eram dourados e a estrela prateada. No terceiro antanto as asas
quanto o sabre e a estrela, eram dourados.

Barbacena era conhecida como a “Cidade das 835", a
“Princesa dos Campos” e a “Atenas Mineira”. Suas ras
transversais eram formadas por ladeiras ingremes,ug subiamos
com esforgo. Os primeiros namoros com jovens da eide
comecaram nhaquela ocasido. As mocas, de um modo aer
estudavam no Colégio Imaculada Conceicdo. A maioripossuia
pernas bem torneadas, em razdo do exercicio diaride subir e
descer ladeiras. Atualmente, inGmeros oficiais e \is (ex-alunos)
sdo casados com mocas de Barbacena.

As primeiras brigas com rapazes da cidade tdmm tiveram
inicio, naquela oportunidade, talvez porque 0s joves
barbacenenses se sentissem preteridos, pelas jovdosais, em
favor dos “Cadetes do Ar”, vindos de outros Estados com
conversas diferentes ou mais interessantes. Também,fato de a
Escola possuir um efetivo muito grande de alunosgporcionava
as jovens locais mais oportunidades de escolha caelacdo a um
futuro relacionamento estavel; motivo pelo qual, twez, muitas
demonstrassem interesse pelos alunos.

Nos finais de semana, saiamos da Escola pdtortdo da
Guarda, atravessavamos a linha férrea e caminhavam@ela Rua
Artur Bernardes, constituida por uma ingreme ladeir, até chegar
a Rua Tiradentes. Nesta, ap0s descansar da subiddaravamos

para a esquerda e caminhavamos até a Praca dos Aldias. Por
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vezes, ao subir pela Rua Artur Bernardes, tomavamos Rua Bias
Fortes, paralela & Tiradentes, porém em um nivel nig baixo.
Naquela rua localizava-se um pensionato de meningsie também
saiam aos sabados. Em certas ocasides, coincidia e&armos
passando e algumas meninas saindo. Apés uma breveneersa,
tinhamos sempre companhia para o cinema e, apés &stum
passeio pela Praca Cd. De Prados, mais conhecidar jeraca do
Globo, pois possuia um grande globo de vidro ilumado. Os que
se aventuravam a ir mais longe, tomando a Rua GerarCamara,
em direcdo a Igreja da Boa Morte, arriscavam-se apanhar na
volta; pois, para aqueles lados, éramos hostilizad@ela rapaziada
local.

O programa dos sdbados consistia em uma pizo@ Gino’s,
gue, com a sua funcionaria Anita, atendia a todosmpre com um
sorriso no rosto; um filme nos cinemas Apolo, Orig (onde o
‘Noturno’ de Chopin iniciava as sessdes) ou Palacam ‘Sunday’
no bar Pindquio (onde o garcom ‘Pelé’ atendia a tams com uma
lerdeza de desanimar); um ‘Fogo Paulista’ para esaguntar no Bar
Luzo-Brasileiro; um cafézinho forte no Café Palacep ‘footing’ na
Praca dos Andradas (que, nos idos de 1960, possui@zenas de
macacos e micos habitando os altos galhos das frasds arvores
que ali existiam) e, na volta, um sanduiche de qyeie mortadela
na Padaria Alvorada, mais conhecida como ‘Bar do &lete Duro’,
acompanhado por um refrigerante. Nesta padaria, aodomingos,
guando éramos obrigados a sair fardado, varios congmheiros
aproveitavam para trocar o uniforme pelos trajes aris. Os

uniformes, que la ficavam pendurados em cabides ndandos da
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padaria, eram trocados pelas roupas civis a noitequando os
alunos retornavam para o quartel.

O fato de sairmos fardados limitava nossasiaidades junto ao
mulherio, o que fazia com que adotassemos aqueleeriente.

O ‘footing’ consistia nos alunos ficarem pardos ao longo das
calcadas, notadamente em frente a sapataria “A Botde Ouro”, e
as mocas desfilando, para cima e para baixo, comasl ‘toiletes’
mais caprichadas.

Aqueles mais afortunados podiam dar-se ao loxde um jantar
no restaurante do Hotel Palace, onde nas ocasidesstivas da
Escola seus pais ficavam hospedados, ou na Cabana d
Mantiqueira, recente churrascaria inaugurada na entada da
cidade, em frente a BR-3 (atual BR-040).

Em determinadas ocasifes freqientavamos os ilba do
Automével Clube, que eram muito concorridos pelasoyvens locais.
Nestas oportunidades, quase sempre, chegavamos dspao
horério previsto e tinhamos de entrar por algum loal que n&o o
Portdo da Guarda, para ndo sermos punidos pelo atsa.

Algumas vezes, quando o dinheiro permitia,m passeio pelo
‘Sossego’, ‘Dora’ ou ‘Luz Vermelha’, bordéis da époa.

Em virtude dos alunos, em média, entrarem para EPCAR
com cerca de quinze ou dezesseis anos, a grandet@alos calouros
era virgem. Esta virgindade, muitas vezes, era peidh em um dos
cabarés citados. Com isto, comegaram a surgir 0sipreiros casos
de blenorragia entre o0s calouros. Os blenorragicosse
consideravam como verdadeiros herdis martires, no e da plebe

ignara dos ainda virgens. Até o final do ano, enttanto, a maioria
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ja havia ingerido a sua indefectivel dose de antibiicos, ministrada
no posto médico da Escola.

O Gino, dono da Pizzaria Gino’s, era uma figa interessante.
Natural da provincia de Bari, na Itélia, era policial em Roma logo
apos o termino da Segunda Guerra Mundial. Um dia, ferecendo-
se para colocar, no bonde, as malas de uma senharade uma
senhorita que a acompanhava, veio a conhecer suauta esposa,
uma brasileira de Barbacena que passava as férias fitalia, com a
avl. Pedindo demissdo da policia italiana veio parBarbacena,
onde casou e montou a primeira pizzaria que 0s baslsenenses
conheceram. Por estar distante de sua terra natalgbu-se muito
aos alunos da EPCAR que, como ele, residiam longegparentes e
familiares.

Aqueles que arranjavam namorada firme tinhamassegurado o
almoco e o jantar, apds algum tempo de namoro.

Na cidade havia um cabeleireiro, muito deliack, que gostava
de cantar musicas em espanhol. Todos os dias, apdsabalho, ele
passava sobre a linha férrea em frente a Escola, @& de uma
mureta, alguns alunos ficavam vendo a cidade e agms passarem.
O cabeleireiro, ao ver os alunos, parava para cantaalgumas
musicas argentinas e era brindado com palmas ou comm banho
gue lhe davam (de agua fria ou de outro qualquer duido que
colhiam, ali na hora, entre eles), fazendo uso damna lata de 20
litros. Dia ap6s dia, invariavelmente, a coisa sepetia e ele nunca
deixava de passar por ali para levar seu banho tradional. Hoje
acredito que o motivo pelo qual Ihe jogavam agua ostituia mais
uma demonstracdo de raiva, que de homofobia, em raa das

cancgdes argentinas que entoava.

19



Alguns professores marcaram, significativamen, minha
passagem pela EPCAR. Um deles, professor Fernandoitdf,
lecionava Histéria Antiga. Suas aulas eram magnifis, pois
conhecia, a fundo, tudo aquilo que ensinava. Atragé&de suas aulas,
tomavamos conhecimento dos principais vultos da héia e
acabavamos nos apaixonando por Cledpatra e Maria Aonieta.

Havia entrado, por concurso, em 1951 e lecion por 41 anos,
até se aposentar. Era o orador oficial nas solenidas da EPCAR,
bem como da Semana da Asa, no Rio de Janeiro. Prote
discursos no timulo de Santos Dumont, no cemitéride S&o Joao
Batista, no Rio de Janeiro. Foi vereador, em Barb&na, por mais
de 20 anos e presidente da Camara de Vereadores puais de 11
anos. Era muito querido e admirado por todos os ssuwalunos, que
viam nele uma pessoa muito culta e estudiosa. Lerobme, ainda,
de uma frase sua que culminou o discurso que fazigm uma
solenidade, sobre a Intentona Comunista de 1935*No futuro ndo
nos pegardo dormindo, pois estaremos acordados nascheiras
da legalidade!”.

Outro professor, que também marcou minha paagem pela
Escola, foi 0 José Theobaldo Tolendal. Professor fisica, também
exercia a atividade de médico na cidade desde 1945a filho de
Theobaldo Tolendal, que foi prefeito em 1949 e déome a uma rua
na cidade de Barbacena. Apds ter feito concurso eb®50, lecionou
durante vinte e poucos anos na EPCAR. Conhecia moita fisica
Newtoniana que ensinava. Todas as perguntas que li@ziamos
sobre qualquer aspecto pratico do emprego da fisicau mesmo da
quimica que também conhecia com profundidade, na da

quotidiana, ele respondia sem titubear. Uma vez qs&onei sobre a
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razéo pela qual o vaga-lume acendia aquela luz vexdho escuro.
Respondeu de imediato que a luz era uma reagdo qutma entre
duas substancias, cujos nomes ndo me lembro, praidas pelo
vaga-lume e cuja finalidade Ultima era o acasalamém (mais ou
menos como nossas divisas douradas, que também havam no
escuro das noites de Barbacena). Sobretudo, eranom um pai
para cada um de nds, aconselhando-nos e interessargk por
nossos problemas. Tolendal era, também, nas horaagas, olheiro
do Clube Olimpic (clube de futebol de Barbacena) juto a EPCAR.
Todo aluno bom de bola era convidado, por Tolendapara jogar
pelo Olimpic nos campeonatos mineiros.

Nas ocasides festivas (Dia do Aviador, Aniversariada
Escola, etc.), havia desfile militar e sobrevéo deidade e da Escola
por avides vindos do Rio de Janeiro. Os ‘North Anrecan’ T-6 e 0s
‘Gloster Meteor’ F-8 davam rasantes inimaginaveisfazendo com
gue nos lembrassemos de que a Forca Aérea realmemestia e
aumentando a vibracéo de todos pela carreira escatta.

Durante meados do ano de 1961, veio comandarCorpo de
Alunos um major aviador famoso na Forca Aérea. Senome era
Berthier de Figueiredo Prates. Piloto de caca, e deé>-47
(Thunderbolt), havia feito varios cursos no exterio e participado
do translado das primeiras aeronaves a jato para pais. Era muito
respeitado, profissionalmente, pelos seus superigre pares e
subordinados. No ano de 1964 veio a falecer em agide
aeronautico no Rio de Janeiro.

Em 1962, Berthier (que possuia o0 mesmo nome dim dos
marechais de Napoledo) ao ser transferido para owrunidade, foi

substituido por um seu colega de turma, também majpchamado
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Cassiano Pereira. Cassiano, na ocasido, estava adido Estado
Maior da Aeronautica em razdo de problemas de ordempolitica.
Ficou apenas um ano como Comandante do Corpo de Alos (que
na época contava com cerca de 700 alunos nas trésgiadrilhas),
pois, como na EPCAR daqueles tempos os oficiais adtores
voassem pouco, ele, que gostava de voar e semprevise em
unidades aéreas de caga, buscou uma transferénciarp outra
unidade.

No més de maio tinha inicio uma competicdsortiva, entre
as diversas Esquadrilhas do Corpo de Alunos, denon@da Troféu
Lima Mendes em homenagem ao Segundo Tenente Pedm l[dma
Mendes, integrante do Primeiro Grupo de Caca e fatédo nos céus
da ltalia. Nesta competicdo todos os alunos partgavam; cada um
em suas modalidades preferidas. Constituia uma seme de total
descontracdo, com muita torcida e comemoragcdo porape dos
alunos.

O céu de Barbacena, durante o dia de um azitenso, ao
entardecer tomava tonalidades esverdeadas. A medidme o sol se
punha, um verdadeiro arco-iris tomava conta do firnamento.
Véarias tonalidades de laranja, vermelho e amarelo, se
sobrepunham ao azul esverdeado que, aos poucos, aenia com a
chegada da noite, normalmente fria. No firmamentoiipo, entdo,
infinitas estrelas, partilhando o espaco com a luagssumiam seus
papéis de guardiées a velarem o sono dos alunos @scidaddos
barbacenenses.

No laboratério de quimica, onde tinhamos aa$ praticas da
matéria, havia um funcionario chamado Siméo, ja idso, que

auxiliava os professores em seus experimentos. Pouantes do
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inicio das aulas, trocavamos de lugar, sem que gbercebesse, os
frascos contendo acidos, bases, fendis, sais, ef@uando o

professor, diante da turma de alunos, solicitava aoSiméao

determinado produto ou reagente, para iniciar suagxperiéncias

do dia, e Simdo o entregava, a experiéncia nunca\dacerto. O

mestre dizia: - Agora o liquido vai ficar vermelho! E ele ficava
azul.

- Observem que o liquido vai ficar turvo! E ele fiava limpido.

- A substancia se dissolvera no liquido! E ela boia na superficie

do mesmo.

O professor, ndo sabendo a que atribuir aquet erros nas
experiéncias, reclamava com Simdo e encerrava a aul
prometendo, para a préxima, a solucdo daqueles pridmas.

Em diversas ocasifes a Sociedade Académica H®CAR
recebia convites oficiais, de varias cidades mineis, para que uma
comitiva de alunos participasse como ‘partnes’ em dles de
Debutantes. lamos, com nossas fardas, como principencantados,
povoar os sonhos daquelas jovens de quinze anos gaem
apresentadas as sociedades locais. Ficavamos enuaighotel da
cidade, com todas as despesas pagas, e voltavanmsidgo a noite
para a Escola, com saudades daquelas lindas joveesm quem
haviamos dangado a valsa.

De 45 em 45 dias tinhamos licenciamento para ir fossa
casa desfrutar alguns dias de descanso. Os ‘laranjas’, alunos
residentes em Estados mais distantes, ou ficavam Bacola ou iam
para a casa de algum colega do Rio, S&o Paulo ou Hds.

Chegavamos a casa fardados e éramos muito considdoa, tanto
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pela familia quanto pelos vizinhos de bairro. Nagela época,
alguns iam a festas e ao cinema, fardados.

A volta para a Escola era, quase sempre, f@iem um trem todo
de aco chamado Vera Cruz, que saia domingo a noitia gare da
estacdo D. Pedro Il, pertencente a Estrada de Ferr@entral do
Brasil. Muitos levavam suas namoradas e familiarespara
despedirem-se. Chegavamos a Barbacena na madrugadie
segunda-feira e famos direto para o rancho tomar café da
manha. As aulas daquele dia eram perdidas, pois mgoém
prestava atencdo no que diziam os professores, poapados que
estavam em dormir nas suas carteiras de aula.

Um colega, certa ocasido, voltando em um carteito do Vera
Cruz, trouxe para a Escola e colocou em sua camanuencol com
a logomarca da companhia de estrada de ferro. Umiofal de dia,
percorrendo as camas do alojamento, viu o referidéencol com
aguela logomarca e o aluno foi, sumariamente, degéido.

Muitos ‘laranjeiras, por ndo poderem passar ® licenciamentos
em casa, aproveitavam a oportunidade para conhecers cidades
préximas de Barbacena; isto €, Juiz de Fora, Sdo do del Rei,
Tiradentes, Mariana, Ouro Preto, etc. Para ndo gastem o pouco
dinheiro que tinham, hospedavam-se em quartéis doxgrcito ou
batalh6es da Policia Militar de Minas Gerais

O trote por esta altura ja ndo existia mais; tenddicado em
seu lugar o regulamento, a antiguidade, a hierarqai e a
precedéncia. Em um piscar de olhos, chegamos aodiro ano.

Na Escola as atividades eram varias e se sdieen

rapidamente, todas precedidas de toques de cornetspecificos:
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alvorada, preparar para o rancho, aulas, ginasticaprdem unida e
siléncio.

Havia um cabo corneteiro (creio que chamado Msés) que,
quando estava de servico, era escalado para efetuartoque de
siléncio a noite. J& deitados em nossas camas, eimbade varios
cobertores, sob aquele frio de poucos graus centéglos, ouviamos
os acordes de sua corneta, que mais parecia um fage’, tal a
sonoridade daquele instrumento. O cabo, como verdado artista
que era, transmitia em seu toque toda a emocdo queentia. Ao
finalizar os acordes, era aplaudido por todos, pricipalmente por
aqueles que choravam, pensando na familia e na narada. Os
Unicos a nao participarem daqueles espetaculos eranos
companheiros que haviam dado V.l. (V6o por Instrumetos), isto
€, em outras palavras, haviam fugido da Escola, @vés de varias
passagens conhecidas no perimetro da mesma. Estes
companheiros, quase sempre do segundo ou terceirnog saiam a
noite em busca de aventuras pela cidade. Retornavamde
madrugada pelo mesmo local por onde haviam saido s@rincipais
pontos por onde se evadiam eram: a caixa d’agua (de hoje esta
situado o hospital da Escola), o buraco da onca (as do prédio da
cabine de radio), a pocilga (onde se localiza o aucinema) e o
almoxarifado (onde estdo os novos apartamentos dakinos), cada
um deles localizado em extremidades opostas da Elsco

Em meio a tudo isso, fora as brincadeiras gapos’ com os
companheiros, ndo sobrava tempo algum para os estosl Fiquei
em segunda época em duas matérias: biologia e quémi Passei as
férias estudando. Acabei passando em biologia e ditdo em

quimica por 0,2 (dois décimos), que o professor (uriienente
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Coronel Farmacéutico) ndo quis dar de maneira alguam Assim,
repeti o ano, chorando e lamentando por perder a tma inicial
(1960) e ter que ficar mais um ano em Barbacena (urso era de
trés anos e eu teria que fazé-lo em quatro). Mahbia, naquela
ocasido, que a mudanca, tdo lamentada, viria a senstituir em
enorme fonte de alegrias no futuro.

Os veteranos da Turma de 1959, aprovados nos exasn
intelectuais, fisicos e médicos, foram, em 1961, rpaa Escola de
Aeronautica, no Campo dos Afonsos (0 chamado ‘Ninhalas
Aguias’), cursar o terceiro ano. Na velha EPC do Ar agora,
éramos nos os Unicos veteranos. Como tais, e medenm acordo
tacito entre todos, procuramos nao repetir, pelo mes na mesma
intensidade, com os novos calouros que chegavam tudquilo que
haviamos sofrido. Acredito que a partir de entdo, @turmas que
nos sucederam mantiveram o mesmo comportamento €rote, nos
moldes como o conhecemos naquela ocasido, talvga $mje coisa
do passado.

Naquele ano (1961), junto com cerca de 20 oog colegas que
também haviam repetido, passamos a conviver com Q¥Vvos
alunos integrantes da turma de 1961. Juntos frequéavamos
todas as atividades diarias e, deste convivio, foaram-se fortes
amizades que perduram até os dias atuais.

Na ocasido eu morava em Niteroi e varios colegasam,
também, dali. De Niterdi, estudando na EPCAR naqgue tempo,
havia os seguintes colegas: Figueiredo, Roberto deagéo Perez,
Jayme Barbosa Esteves, lvan José de Oliveira Rodtigs, Osério

Tomas, Bernardino de Souza Coutinho, Ney de FariaBugusto,
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Roney Herbert de Lemos Pinheiro e Ronaldo Nogueiréo cantor
Ronnie Von).

O Ronaldo Nogueira, além de ser de minha turma inial,
na EPCAR, foi também da minha sala de aulas no®&ano (Turma
D). Ele me disse, em uma ocasido, ser descendengeatemaes, da
familia Von Shulgen. Disse que seu nome deveria $&onaldo Von
Shulgen Nogueira, porém que seu pai havia registradapenas o
sobrenome Nogueira; ja que, logo apos o fim da guer, era
comum, aos pais brasileiros, colocarem nos filhogpanas um dos
sobrenomes como faziam os americanos. Seu moantistico de
‘Ronnie Von’ veio, certamente, do diminutivo de setnome e do
sobrenome alemdo. Ronnie sempre foi um precursotancava
moda e sabia de tudo que estava acontecendo, owa@ntecer, no
campo das artes, de um modo geral. Trabalhamos jtws no
primeiro “show de alunos”, realizado em 1960 no autbrio da
Escola.

Neste ‘show’, os proprios alunos preparavamsocenarios, o
roteiro, faziam ‘scripts’, muasicas e tocavam instrmentos. O
publico era constituido pelos proprios alunos, farliares,
professores, oficiais e convidados. Muitas das piasl feitas
satirizavam professores e oficiais, que, ante a ggalhada geral por
parte dos alunos, eram, também, obrigados a sorrimesmo nao
achando graca nenhuma, em vista da presenca dos fiéiares e
convidados. Na época das provas os professores dava troco e 0s
oficiais logo na segunda-feira.

Tivemos um professor chamado Sebastido Bauntgn (Tido,
para nos) que caiu, literalmente, de para-quedas erfBarbacena.

Chegou a EPCAR de repente, no meio do ano letivoaga nos dar
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aulas de desenho geométrico e geometria descritivhlao era ali da
regido e ninguém sabia de onde tinha vindo ou pore viera a ser
professor na Escola. Faixa preta em artes marciaiagndava sempre
armado e ndo deixava que ninguém pusesse a mao exm mbro
ou chegasse por tras dele. Logo tomava uma posicédefensiva,
como se esperasse um ataque. Aos poucos foi seromatindo
conosco e deixando escapar alguma coisa do seu pdss
Comentava-se que era da policia do Rio de Janeiro levia se
mudado para Barbacena, por alguma razdo desconheeid
Diziam, também, que havia feito parte da segurancalo ex-
presidente Getulio Vargas. Em quase todas as confies que
ocorriam na cidade, envolvendo alunos, Tido estaveempre por
perto para dar uma ajuda. Muitas vezes recolhia alnos
alcoolizados e trazia-os para a EPCAR em seu velhusca’,

evitando que fossem presos pela patrulha da Escolgye percorria

as ruas da cidade, durante a noite, em busca de ahs bébados e
retardatarios. Transformou-se, com o passar do temmn em um
grande amigo da nossa turma e das demais que nosasderam.

As transgressbGes disciplinares eram punidas,apés a
justificativa das mesmas perante os respectivos Camdantes de
Esquadrilha, com licenciamento sustado, detencdo prisdo. O
namero maximo de dias de prisdo que um aluno poderi
acumular, ao longo de sua passagem pela EPCAR, ede trinta
dias (para detencéo e licenciamento sustado néo haeste limite).
Muitos foram desligados ao completarem, ou ultrapasrem, este
periodo.

Apés o termino das atividades do dia e antedo jantar,

formavamos, todos, em um patio em frente aos alojaamtos para
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ouvir a leitura do Boletim Diario. Este era lido péo Aluno de Dia

que comecava por dizer: - MA. DE. EPCAR. BQ (Minisério da

Aeronautica, Diretoria de Ensino, Escola PreparatGa de Cadetes
do Ar, Barbacena). Era composto por quatro partes,sendo a
Gltima (quarta parte) a que nos interessava, poigatava de Justica
e Disciplina. Nesta parte constavam os nomes dosegps, detidos
ou de licenciamento sustado no fim de semana.

Nas aulas de Regulamento Disciplinar da Aerdutica,
ministradas por sargentos monitores, ocorriam situgdes
inusitadas. Os sargentos, embora conhecedores doguéamento
que ensinavam, ndo estavam preparados para a nosaglcia de
‘alunos’. As vezes, um companheiro vinha com a sdgte
pergunta: - Sargento, se um militar ferido de guera, que tenha
perdido a méo direita, passar fardado por um Brigaeiro, pode
bater continéncia apenas com o ‘cotdco’ do brago? WOentdo: -
Sargento, se dois homens ras da Marinha se encontea, debaixo
d’agua, o subalterno deve perfilar-se e bater coméncia para o
mais graduado?

Os sargentos, como nunca haviam lido nos maais algo
semelhante, respondiam, invariavelmente: - Vou cooltar o
capitéo, chefe da sessao, e na proxima aula tragoespostal

Apoés a ginéastica obrigatdria, realizada duasu trés vezes por
semana, em algumas ocasifes toda a Esquadrilha saarrendo
pelas ladeiras da cidade, comandadas por um oficjdhzendo o que
chamavamos de “Cross Country”, isto €, uma corridgoelas ruas
da cidade. Como o trajeto era muito longo e as ladtas muito
ingremes, em determinada oportunidade, eu e maisgains colegas

que estavamos no final da Esquadrilha, ao passarm@®r um bar
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gque ficava préximo da Escola, deixamos a formatura,
disfarcadamente, e entramos no bar onde ficamos jagdo sinuca.
Como sabiamos que na volta do percurso a Esquadrdhtornaria a

passar por ali, rumo ao interior da Escola, pretenthmos, também
disfarcadamente, incorporarmo-nos a ela, tdo logoes final

passasse em frente ao bar. Tudo havia dado certoéaali, s6 que,
por uma infelicidade do destino, o comandante resggu olhar para

tras justamente na hora em que eu me incorporava afinal da

Esquadrilha. Na Escola dirigiu-se a mim determinand que o
procurasse, no dia seguinte, em sua sala. Certo dpie seria
punido, preparei uma desculpa como justificativa. B sua

presenca aleguei que, como 0 percurso inteiro da rcola havia

sido muito cansativo, na volta eu me dirigira ao bapara tomar

um pouco de &agua, pois, caso contrario, desfalecripor

desidratacdo. Ele olhou-me, fixamente, por algunsegundos e
respondeu: - Sei que vocé estava dando o golpe, masmo ndo
tenho certeza, prefiro liberar um culpado a punir un inocente. O
oficial em foco chamava-se Mucio Menecucci da Cosfainto e,

ainda hoje, € um grande amigo de nossa ‘Turma SaiadReta’,

freqlientando, assiduamente, nossos encontros no G& da

Aeronautica, na Praca XV.

Alguns alunos faltavam a parada do meio-dia o0 Patio da
Bandeira. Ficavam escondidos no alojamento e, quaacd Corpo
de Alunos descia para o rancho, incorporavam-se agla massa
humana que caminhava em diregdo a uma das trés pad de
entrada do refeitério. Por vezes, enquanto a solatade se
desenrolava, o oficial de dia entrava no alojamentdentando

surpreender aqueles que, porventura, l& se enconsaem
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“matando” a parada. Entretanto, nestas ocasides, @gamos um
artificio que apenas nés conheciamos. Como algunisi@os haviam
sido desligados, seus armarios estavam vazios. A@mor sinal da
presenca de alguma ‘autoridade’, avisados pelo pléo da hora,
entravamos dentro destes armarios cujas prateleirasiaviamos
retirado e fechdvamos as portas. Ali dentro esperamos que a
desagradavel visita se retirasse para, entdo, distadamente,
seguir para o rancho, felizes por ndo termos ficadoarchando
naquele sol inclemente do meio-dia.

Na Escola havia uma figura interessante. Sewome era Manoel
Goncalves Goulart e se dizia sobrinho de Jodo Gouta Nascido
em 1911, trabalhava ha onze anos como servente, rmbgjamentos,
e era conhecido como ‘Mané das Gatas’, pois semptiaha uma
estoria para contar. A principal, que dera origem a seu apelido,
era de que possuia uma orquestra s6 de gatos, seme a uma de
suas gatas havia ensinado a miar imitando o violin@®s seus outros
gatos eram téo inteligentes, segundo afirmava, quenitavam os
demais instrumentos musicais apenas de ouvido.

As principais datas festivas da EPCAR eram: daile dos
Calouros, realizado no més de abril; o Aniversariala Escola, no
dia 21 de maio; o Troféu Lima Mendes, também em maj o desfile
da Semana da Patria, em sete de setembro; o Dia deiador, em
23 de outubro; o Dia da Bandeira, em 19 de novembm o Baile do
Adeus, em 12 de dezembro. Havia, ainda, o Almoco gl€em Dias,
quando participavam todos (professores, oficiais, amitores e
alunos) de um almoco de despedida da turma que cdai@ o

terceiro ano.
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Como alunos, ganhavamos um soldo que ajudaesn nossas
despesas pessoais quotidianas. Na época existiaorrentes’ para
a compra de bens de consumo. Assemelhavam-se, n@ismenos,
aos consorcios da atualidade. Vocé pagava um detémado valor
pelo correio, colocava seu nome em uma lista e paga a corrente
para um determinado nimero de pessoas, que deveriafazer o
mesmo que vocé. Em breve recebia, também pelo cdogo bem
sorteado solicitado. As principais correntes, de aqu quase todos
participavam, eram as do sapato Samello e a da blusle Ban-Lon.

Apbés o0 almoco a maioria aproveitava para degnsar um
pouco, no alojamento, até o toque de preparar paranstrucao
militar. Neste periodo vinha o Auxiliar do Aluno de Dia com as
cartas, que haviam chegado pelo correio naquele diaOs que
recebiam alguma carta demonstravam, pelo sorriso, alegria
daquele acontecimento, principalmente porque algung delas
continham dinheiro enviado pelos pais.

No quartel, em determinada ocasido, passou drcular uma
cadela, mansinha, que abanava o rabo para qualquem que |Ihe
fizesse um carinho. Algum aluno deu-lhe o apelidoed‘sua méae” e
outro, pintou-lhe nas patas da frente, com pincel thmico, as
divisas de Terceiro Sargento. Ela percorria os pats e corredores
exibindo suas divisas e abanando o rabo sob o s@wide todos,
menos dos Terceiros Sargentos.

As armas disponiveis no quartel e que eram ilizadas nos
desfiles militares, na guarda da unidade e nas prag de instrucdo
militar, eram o fuzil-mosquetdo Mauser MB — 0834 decalibre 7
mm, a carabina M-1 de calibre .30, o Revolver SmitaWesson de

calibre .45 e a pistola Colt , também em calibre 54 Tinhamos de
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aprender a monta-las e desmonta-las com os olhoscliedos e
atirar com as mesmas nas posi¢ées em pé, agachadizieado.

Durante uma instru¢do de ordem unida, a tardemeu pelotéo
estava sendo comandado por um oficial de infantaria Quase ao
final da mesma, como os comandantes dos outros péles ja
houvessem liberado seus comandados para o banho,tem do
jantar, e o nosso ainda persistisse naquele treinamto, iniciamos
um protesto que consistia em marcar a cadéncia, keEido com o pé
direito no solo, com uma for¢ca maior do que a normaO capitdo
percebeu e mandou que parassemos com aquilo. Como
mantivéssemos a mesma atitude deixou-nos marchandsmzinhos
no patio, até depois da hora do rancho. Por causaaduela
brincadeira perdemos o banho, o rancho e fomos doiimexaustos.

Além da bebida, aos sdbados e domingos, muitbumavam
diariamente. Naquela ocasido ndo havia problemas itoo consumo
de drogas, a néo ser destas duas. Os cigarros qumaioria fumava
eram das marcas: Holliwood, Luiz XV, Continental, Mnister e,
também, umas cigarrilhas marrons chamadas Talvis. Wuns
fumavam cachimbo e poucos eram os que ndo fumavams que,
eventualmente, ficavam sem dinheiro para 0 maco deigarros
diario, tinham o costume de pedir a “vinte” aos corpanheiros que
encontravam fumando. A “vinte” significava os Ultmos vinte por
cento do cigarro, que o fumante ja ia jogar fora eque permitia,
ainda, umas duas ou trés tragadas antes de queimas dedos.

Um colega nosso, o mais alto e mais forte dedos na
Esquadrilha, resolveu participar de uma disputa paa ver quem
conseguia amassar, com golpes de mao, todas as bamde aviédo

desativadas que, com as cabecas cortadas e voltag@asa baixo,
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serviam como escarradeiras e deposito de lixo peque e se
encontravam distribuidas pelos corredores dos pavibes de aula
da Escola. Eram feitas de chapas de um metal bastanduro e
pintadas de azul. Ele foi o Unico que conseguiu arqeza de
amassar tais bombas, as quais, sabiamente, acabargor serem
retiradas pelo Comando da Escola e substituidas pdixeiras de
plastico.

Alguns companheiros possuiam armas e saiamnaaidos para a
cidade nos dias de licenciamento. Um deles, naturdh Paraiba,
possuia uma pistola, de calibre 7.65, sem carregad€omo tal ela
s6 podia disparar um tiro, aquele que havia sido ¢ocado
manualmente na camara. Certo dia ao afastar-se doepgmetro
urbano, para ir a casa de uma namorada que arranja, Viu-se
cercado por cinco rapazes que queriam agredi-lo. $ando que
dispunha, para se defender, de apenas uma bala, eegesta ndo
seria suficiente para livra-lo daquela situacao, r&so amigo sacou a
pistola apontando-a para um deles. Em seguida ajdwlu-se e
comecou a rezar, ante o olhar surpreso dos atacaste A
continuacéo disse que estava orando pela alma dedts eles, pois
iria mata-los naquele momento. Os rapazes, descomamndo que a
arma nao possuia pente e imaginando que dispunha dérios
cartuchos, afastaram-se do local, fugindo daquele atuco
homicida. Na escola, pouco depois, nosso amigo rewa o fato
dizendo que havia sido salvo pelo Criador, que Ihispirara na
ocasido toda aquela encenacéo.

Na EPCAR nao havia lavanderia e nossas roupasam limpas
e passadas por lavadeiras que, ao cair da tardezfam fila do lado

de fora de um grande portdo, denominado ‘Portdo das
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Lavadeiras’. Eram pessoas humildes das redondezas ue
ganhavam o sustento da familia com aquele trabalh@uando, no
ano de 1962, a Escola construiu sua propria lavande, aquelas
mulheres perderam a fonte de renda e foi uma choraira geral.
Infelizmente, o progresso sempre gera suas vitimas.

A comida da Escola, em média, era de boa giddde. Aqueles
alunos oriundos da zona sul do Rio de Janeiro, fiké de pais
abastados, reclamavam de sua qualidade. Aqueles g, oriundos
de cidades do interior do Norte e Nordeste, exultam por comer
carne, ovos, leite, verduras e frutas. O desenvofento fisico,
destes, era sensivel. Em poucos meses engordavamogaquilos.
Os outros s6é ndo emagreciam porque gastavam o dinte que
recebiam de casa, na cantina.

Todos aqueles que se sentiam enfermos, pelanhd, entravam
na fila da revista médica. O médico de dia avalia/ o caso e
decidia se era motivo de internacao, dispensa def@go fisico ou
simples “golpe” para ndo ir a parada diaria ou a gnastica.

As turmas do ultimo ano possuiam um aluno, deminado
‘Zero Um’, o0 mais bem classificado nas provas, atidades fisicas e
militares, além de possuir conceito excepcional emetos professores
e oficiais. O ‘Zero Um’ era chamado de ‘Oficial Alno’ e era como
se oficial fosse, perante o Corpo de Alunos. Repsrgava 0 mesmo
junto ao Comando da Escola, participava das formatias ao lado
dos oficiais e possuia uma mesa especial no ranchade também
sentavam os alunos de servigo. Ele, por sua veziaga dispensado
de tirar servico.

Em sua mesa a comida, embora basicamente asma de todos,

possuia algumas variedades ndo acessiveis aos demadsto que,
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era servida por taifeiros que sempre traziam algoxra que néo
fazia parte do cardapio comum. O ‘Zero Um’ da Turmade 1959
era 0 aluno Carvalho, o da de 1960 o aluno Argendfernandes
(60-02) e 0 da Turma de 1961 o aluno Reginaldo Boi{61- 64).

Nas ocasides festivas (Dia do Aviador, Aniv&rio da Escola,
etc.), o almogo era com musica ao vivo. Alguns compentes da
Banda Marcial da Escola executavam um repertorio va@ado
durante a refeico.

Uma vez por més assistiamos a um filme no atddio. A
gritaria que faziamos durante a exibicdo prejudicas,
sensivelmente, o entendimento do filme. Constantente a sesséo
era suspensa para acalmar 0s animos.

Alguns grémios existentes, e administrados palunos, eram
muito interessantes. Um deles, de aeromodelismo,gmovia vos
de replicas em escala reduzida dos avibes de combae
bombardeio existentes. Os aeromodelos faziam evoligs sobre o
Patio da Bandeira e, em algumas ocasides, espatdavse no chéo,
ap6s um mergulho incontrolavel. Em varias oportuniddes
pequenos foguetes foram lancados com sucesso, atzaro
razoavel altura. Existia ainda grémio de leitura, @ pintura, etc.

Durante um fim de semana chegou um 6nibus \do do Rio de
Janeiro, cheio de garotas para visitarem a EPCARComo era um
fim de semana, o Brigadeiro comandante ndo se endmva em
Barbacena. Alguém teve a brilhante idéia de prom@r uma festa
na residéncia oficial do Brigadeiro, no sabado a nie. Quando a
festa acabou, e todas ja haviam partido, deram peldalta de
dezenas de garfos, facas, colheres e alguns prattsjos com o

simbolo da Escola e que, certamente, foram para oidR como
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lembranca nas malas das garotas. O prejuizo foiddido por todo
0 Corpo de Alunos, que passou uns dois meses semgscontado
no soldo para aquisicédo de novos talheres.

Um colega nosso, anos depois falecido em desastézeo,
possuia curso de radio técnico. Trouxe de casa utkit' para
montagem de uma pequena estacao radio-transmissorag
transmitia, da Escola para toda a cidade, um montde besteiras e
gozacgdes, através da denominada “Radio Sapeca”. gdvamos
nossos radios de pilha e captadvamos suas gozacdésabou por
interferir na programacédo da radio oficial de Barbacena (Radio
Raiz da Serra), o comando da Escola soube e ele fobibido de
continuar suas atividades radiofénicas.

Um capitdo, muito forte, que gostava de esportes e
incentivava todas as modalidades, criou um grito dguerra para
as competicBes esportivas da Escola. O grito em@ais ou menos,
assim:

Maleiko Habib Handa La La
Maleiko Massadame
Jurubanga Cha Cha Cha Chebereca.

Nunca soubemos o que significava, se é qugnficava alguma
coisa. Anos depois foi internado no Hospital Centta da
Aeronautica aonde veio a falecer. Seu brago direitoas atividades
esportivas era o Delmo Maria da Silva (apelidado deMestre),
professor de educagao fisica que ensinava aos alare pratica de
diversos esportes. Incentivou a criacdo de variagjeipes, como:
ginastica acrobética, cama elastica, paralelas, b, piramides,

etc.
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Em 13 de setembro de 1961, ao efetuar um saltnortal em
uma aula de ginastica acrobatica, sofri uma queda bati com a
cabeca no chdo. Fiquei paralisado por alguns minos, durante os
quais pensei que eu quase havia justificado o nonde salto. Aos
poucos 0s movimentos, de bracos e pernas, foramtawido e pude
levantar-me. Levado ao Posto Médico e atendido parm médico
ortopedista (capitdo Barros Lima) fiquei internado. No dia
seguinte fui examinado com mais detalhes pelo refdo médico,
que concluiu haver um achatamento e esfacelamentcasl duas
primeiras vértebras cervicais. Fui, entdo, enviadale avido para o
Rio de Janeiro, onde fiquei internado no Hospital €ntral da
Aeronautica. Submetido a uma reducao pelo Dr. Colme(Coronel
Médico), durante dois meses permaneci no HCA. Nougrto ao
lado do meu estava um sargento da Aeronautica quersia em
Vitéria, no Espirito Santo. Havia sofrido uma queda de
motocicleta e tinha perto de 16 fraturas pelo corpo Estava todo
engessado e eu, que podia andar, passava parte dempo
conversando com ele, sua mée e seu pai, que sezavam em sua
cabeceira. O sargento chamava-se José Carlos Bragara irmao
do cantor Roberto Carlos. Sua mde chamava-se doraura e o
pai seu Bernardino. De vez em quando seu irmado, gunao havia
despontado, ainda, como o rei da musica popular bsdeira, ia
visita-lo no hospital. Levava um violdo e ficava antando e
tocando em seu quarto, sob 0s nossos olhares adrdioa e os de
uma ou outra enfermeira que chegava para aplicar gum

medicamento.
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Certo dia estava na varanda do meu quarto, lwhndo a
paisagem, quando vi passar um corpo caindo. Era umwficial que
estava internado com problemas cardiacos e que havise
suicidado, pulando da varanda do seu quarto no ho#&pl. Seu
corpo ficou estatelado no patio interno, por alguntempo, antes

que o retirassem.

Naquele hospital a se¢cdo de ortopedia ficaveds mesmo andar
da de psiquiatria e, durante o dia, varios “malucosbeleza”
(pessoas com problemas mentais, porém néo violentagasseando
pelos corredores, acabavam penetrando nos quartos am
conversar com 0s pacientes engessados. NOs costwands gozar
os “malucos”, contando estérias inventadas, as quai eles,

acreditando nelas piamente, passavam adiante.

Em uma ocasido um deles entrou no meu quartdjsse que
havia um cadete na capela (que ficava em um prédiatras do
hospital e estava ligada a este por um patio intea) e perguntou-
me se nao queria ir falar com ele. Fui, entdo, com“maluco” até a
capela, pensando encontrar ali um colega que havisido
transferido para o hospital com algum problema. Lachegando,
havia um caixdo com o corpo de um cadete, aciden@adem
desastre aéreo, naquele dia, e que havia falecidm €onseqiéncia

dos ferimentos e queimaduras recebidos.

Fiquei sem saber se, de tanto ser gozado,mdluco” resolvera
também gozar alguém, ou se ele estava realmente o= e achava

que podl'amos conversar com os mortos.
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Em 17 de novembro de 1961, tive alta do Hotgli Central da
Aeronautica e fui encaminhado de volta para a EPCAR
Aproveitei a carona de um colega que possuia auton® (Fusca) e
fui, com ele, para Barbacena. Levamos cerca de selwras de
viagem pela BR-3 (atual BR-040). Pouco depois volta para casa,

de férias escolares.

No tempo das férias escolares, ou mesmo deeficiamentos,
muitos alunos, que ndo dispunham de recursos para Onibus
costumavam dirigir-se a Rodovia BR-3 (atual BR-040)onde
apanhavam carona em caminhdes de minério que desgigpara o
Rio de Janeiro, ou de automéveis que vinham de Beldorizonte e

também seguiam para o Rio.

Em uma dessas ocasides, trés ou quatro alunocsnseguiram
carona em um automoével que, logo a seguir, bateuoapotou na
estrada. Um aluno faleceu no local e outros dois ciram
gravemente feridos, sendo, posteriormente, reformad como

tenentes.

Os carros do ano, que alguns alunos de maisrgosses ja
possuiam, chamavam-se: Aero Wys, Simca Chambord, DKW,
Vemaguette, Fissore, Dauphine, Gordini e Fusca. sAmaquinas de
dois tempos eram as Lambrettas, Vespas, Gulivetteg as
Monaretas.

ApOs as férias anuais, de volta a EPCAR, entravarama
rotina diaria do aluno: alvorada, café da manha, alas, formatura,
almoco, instrucdo militar, ordem unida, ginastica,banho, jantar,

estudo dirigido, ceia e siléncio.
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Na Escola existiam varios garotos engraxatesom idades
variando entre nove e treze anos. Viviam pelos pas e corredores
com suas caixas de madeira, oferecendo seus sersicA grande
maioria dos alunos fazia uso destes, ja que o tempara engraxar
0s sapatos, diariamente, era muito curto. Como talps garotos
frequentavam todas as instalacbes da Escola, a qgaér hora do
dia. Em 1961, durante a rendncia do presidente JamiQuadros, a
EPCAR entrou de prontiddo. Foram suspensas todassasaidas
para a cidade e, durante varios dias, ficamos tirado servigo de
guarda, armados com fuzis. A guarda possuia uma dem, que
deveria ser perguntada a qualquer um que se aproxiasse e
respondida por este. Indo substituir um colega deugrda, durante
a madrugada, ao me aproximar do local, vi sair derés de uma
arvore um garoto pequeno, com um fuzil na méo, queme
perguntou: - A senha! Reconheci, nele, um dos engwes do
quartel e, ao questionar-lhe o que fazia ali e ondestava a sentinela
da guarda, respondeu-me: - O aluno de guarda combini comigo,
pela manha, para eu ficar em seu posto durante a ite, enquanto
namora ali no mato com a sua garota. Eles estao dénbaixo, atras
daqueles troncos.

Normalizada a situacdo politica do pais, tudgoltou a rotina
diaria normal.

Um colega chamado Ubirajara Carvalho da Cruzatualmente
coronel aviador, compositor de nascen¢ca e com boarmacao
musical (tocava varios instrumentos), compds e musiu uma
cancdo em homenagem a cidade de Barbacena, da quahto
gostava. Inicialmente tocada nos ‘shows’ de alunobpje, constitui

um verdadeiro hino em louvor da cidade. Sua letragmbora
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singela, pois elaborada por um simples aluno, corggu, todavia,
transmitir todo o sentimento de amor e gratiddo queo “Bira”
sentia para com aquela cidade que tdo bem o acollaerA letra da

cancao é:

“Barbacena, um cantinho do Brasil
Erguido pelos nossos bandeirantes,
Tens o céu cor de anil,

Lindas rosas e matas verdejantes...

Barbacena, a tua natureza
Resplandece, cheia de beleza,
E para finalizar,

Barbacena, tens ainda, a EPC do Ar..."

Ao final de 1961, quando a Turma de 1960, questava no
segundo ano, deveria preparar-se para cursar o teeiro ano na
Escola de Aeronautica, as diretrizes do Ministéri@a Aeronautica
mudaram e o terceiro ano voltou para Barbacena. Conisto,
durante o ano de 1962, passaram a existir trés Esadrilhas no
Corpo de Alunos, totalizando, aproximadamente, setentos
alunos.

Os integrantes da Turma de 1961, desafortunachente, ainda
ndo poderiam ser os donos da Escola, o que sO vai@correr em
1963.

Ao final do ano de 1962, a minha turma inicla(1960), tendo

terminado o terceiro ano, foi para o Campo dos Afosos, no Rio de
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Janeiro, deixando, entdo, para a turma de 1961, arimazia de

serem 0s mais antigos.

Durante o ano de 1963 a Escola entrou, novanie, de
prontiddo por razdes politicas. Os oficiais, temera uma revolta
dos sargentos, retiraram todas as armas do materiddélico e as
colocaram nos alojamentos dos alunos, que passarae tirar
servico armados.

Durante varios dias revezamo-nos nos posto® dvigia das
varandas dos alojamentos, portando fuzis municiadose
aguardando a invaséo dos sargentos, que nao hout#nbora todos
0s sargentos e todos os oficiais fossem 6timas pass notdvamos,
na ocasiao, os sinais de um desconforto visivel enteles. Ainda
que ndo politizados em sua maioria, alguns alunogntretanto,
demonstravam um conhecimento sobre fatos e acontewintos
politicos da ocasido, 0 que os levava a expressamjps de vista
contra ou a favor do governo. Um destes, por naorsavoravel ao
governo do Presidente Jodo Goulart, durante o serd de guarda
na varanda, ao ver um colega subindo as escadas pagntrar no
alojamento, mandou que parasse e dissesse a senfaColega,
surpreso, respondeu-lhe: - Oi cara, sou eu, ndo @stme
reconhecendo? O outro, entéo, respondeu: - Estouameu sei la se
vocé é comunista como o presidente, esta do ladosdsargentos e
veio tomar o meu fuzil!

No periodo de aulas, em algumas ocasides, giam convites
ndo oficiais, de garotas de outras cidades, parastas, bailes de
debutantes, etc. Como nao dispinhamos de autorizagados

Comandantes de Esquadrilha para nos ausentarmos d&scola
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(autorizacéo que so era dada para os convites ofigs feitos através
da Sociedade Académica), usavamos, com frequénciam
expediente que consistia em desmontar e escondeisgas carteiras
das salas de aula e nossas camas e colchdes daalepto. Assim,
quando eram tiradas as faltas (na sala, pela manhde no
alojamento, a noite) ndo davam por nossa falta, pwindo havia
nem carteiras nem camas vazias que indicassem nasta#mos
presentes na Escola. Com este expediente, algunsayam a
semana inteira longe da EPCAR.

Andou na moda a brincadeira de fazer um copandar sobre
uma mesa. Sentavamo-nos, cinco ou seis, em vol& uma mesa
com o dedo apoiado sobre um copo, emborcado, tenédm volta
todas as letras do alfabeto cortadas em papeldo. ofcentravamo-
nos e o0 copo comegava a andar, parando em frenteléterminada
letra. Um de nos ficava anotando as letras e formdo, entdo, as
palavras e frases que, supostamente, o “espirito doopo” nos
enviava. Faziamos perguntas e o copo respondiau Rarticipei de
varias mesas e posso afirmar que o copo andava, sahvida
alguma.

Em uma dessas ocasides dissemos ao “espidto copo” que
queriamos uma prova de que ele, realmente, exisgade que estava
Ia, dentro do copo. O copo moveu-se e escreveuejam dentro do
copo”. Olhamos com detalhe e vimos um chumaco deahelos
brancos no interior do copo emborcado. Nenhum deds (rapazes
naguela época) possuia cabelos brancos. Tiramosra8os de cima
dele, saimos correndo e nunca mais brincamos de &zo copo
andar.



Em outra oportunidade, durante uma dessas s&#es feita em
uma sala de aulas, a noite, um colega entrou em uranse do qual
ninguém conseguia fazé-lo sair. Chamaram, entdo,nu outro
colega que era umbandista e este, finalmente, cogsau trazé-lo de
volta & realidade.

No dia seguinte o capeldo da Escola fez umalgstra, no
auditdrio, aconselhando-nos a que ndo brincassemasm forcas
desconhecidas, pois poderiamos nos dar mal. A partdai o
interesse pelo copo foi declinando e, pouco depoigjo se falava
mais naquilo.

Na EPCAR existia a figura do “valet de chamte” (criado ou
ajudante). O veterano escolhia um calouro que ficavencarregado
de arrumar sua cama, trazer-lhe o café da manha nalojamento
durante os fins de semana, engraxar seus sapatoslipa fivela de
seu cinto, arrumar seu armario, etc. Em contrapartila livrava-o,
quase sempre, dos trotes daqueles outros veteranapie o
praticavam.

O jogo a dinheiro era comum, principalmente os banheiros e
no fundo dos alojamentos, embora fosse proibido. [@go preferido
era o “Montinho Inglés”, vulgarmente conhecido comao‘Ronda”.
O banqueiro fazia tantos montinhos de cartas quan®fossem os
apostadores, que colocavam sobre seus montes a dimngue
desejavam apostar, e abria a sua carta. Se estagesnaior que as
demais, recolhia o dinheiro de todos. Se fosse mermagava, em
dobro a todos aqueles que possuissem cartas maiores

Em alguns locais da Escola comandantes anteriores
haviam mandado escrever frases de cunho moral e paitico para

que a leitura diaria, destas, por parte de seus candados,

45



tornasse mais facil as suas administractes e, tambgpara que
aguelas mensagens virtuosas ficassem gravadas enss@ mente,
de forma subconsciente, para o futuro. No meeaso funcionou,
pois até hoje me lembro delas:

“Cem anos ndo podem apagar um minuto de perda da
honra.”

“O avido conduz mais alto a Bandeira do Brasil.”

“E uma coisa 0s soldados cumprirem ordens, outra
seguirem os exemplos nobres. Os primeiros tém poaga o soldo,

0s outros a gléria.”

Um dia, um colega da minha turma inicial de 1960 wp
havia sido desligado no ano anterior, em razao dexame médico,
retornou a Barbacena no trem Vera Cruz, chegando povolta das
4 horas da manha. Dirigiu-se a Escola, entrando iseser visto por
um dos locais onde os alunos costumavam evadir-sa EPCAR.
Seguiu para o alojamento do Bano e foi até minha cama. Tentou
acordar-me infrutiferamente, pois o frio era inten® e eu estava em
baixo de dois cobertores. Seu objetivo era o de sidbafar com
algum amigo. Por fim, vendo que ndo conseguia miahatencéo,
sacou um revolver calibre 45 e disse que ia atiraem mim. O
plantdo da hora veio ver o que estava acontecendptambém, foi
ameacado. Por fim, acordei e consegui contornar situacdo. Ele
havia sido desligado no ano anterior, estava deseregado, sem
rumo e voltou a Barbacena para fazer alguma besteir conforme
declarou. Foi embora e somente vim a encontra-lmovamente,

quarenta e cinco anos depois, jA como engenheiro.
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No ultimo ano da Escola tirdvamos varios tipos dservico:
Aluno de Dia ao Corpo de Alunos, Auxiliar do Alunode Dia ao
Corpo, Aluno de Dia a £ 2, e 3 Esquadrilhas e respectivos
auxiliares, etc. Os que estariam de servico no digeguinte,
tomavam conhecimento disto através de listagens didas, na
véspera, nos quadros de avisos das Esquadrilhas.

A passagem de servico era feita, logo apdsadas da manh3,
no Patio da Bandeira e por volta do meio-dia. Ceat feita, colegas
falsificaram uma destas relacdes e colocaram, noadanterior, meu
nome no quadro de avisos (de brincadeira, conformesoube
posteriormente), como se eu estivesse de Aluno da@o Corpo de
Alunos no dia seguinte. Esta fungcdo comandava asmais durante
a parada de passagem de servico, ao meio-dia. Vemnome no
quadro e, no dia seguinte, vestindo o uniforme appriado
(capacete, cinto, porta-pistola, luvas e talabartérancos, além de
botas pretas), dirigi-me ao patio da Bandeira paraassumir a
funcdo, perante o Corpo de Alunos e os oficiais d&scola e, a
seguir, comandar o desfile ao som da banda marcial.

A equipe que entrava de servico formava emdnte a que saia,
no centro do patio, a vista da tropa formada e dosficiais. Ao
iniciar-se a cerimlnia, 0 que saia de servico dizid- Passo o
servico de Aluno de Dia ao Corpo de Alunos, ao alenn?® tal,
fulano, de tal Esquadrilha!” O que entrava de serico respondia:
“- Assumo o servico de Aluno de Dia ao Corpo de Ahos. Corpo
de Alunos a meu comando!”. Em seguida iniciava-se desfile
perante os oficiais, formados no palanque.

Naquele dia, com toda a tropa formada, chegupara assumir o

comando e fui surpreendido por outro aluno, tambémtodo
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paramentado como eu, que insistia em dizer que orsigo lhe
pertencia.

Como havia visto meu nome na lista, no dia terior, tinha
absoluta conviccao de que ele é que estava enganado

Apés muita discussdo compreendi, sob a risadda tropa
formada, ja sabedora da gozacdo, que eu havia sidmganado.
Retirei-me, entdo, com cara de otario, pensando eoomo dar o
troco.

A oportunidade apareceu logo em seguida, quandoppco
tempo depois, fiz circular a noticia de que, duram o préximo
licenciamento, dali a poucos dias, haveria um avia®-47 saindo de
Barbacena para o Rio totalmente vazio. Aqueles quguisessem
candidatar-se a uma vaga deveriam ir ao oficial ddia e colocar o
nome em uma rela¢do que estava sendo feita por este

Foi uma corrida geral a sala do oficial de di que, ndo sabendo
do que se tratava, dava bronca em todo mundo. Efipalmente,
pude me sentir vingado.

Em 1963, quando estdvamos no?3ano, a Sociedade
Académica da Escola (6rgao dos alunos) tentou implar um
“Cédigo de Honra”, segundo o qual os alunos devenma pautar
suas condutas pelas virtudes da lealdade, respondalade,
probidade e honestidade.

Iniciaram colocando no alojamento uma banca rale havia
doces, bombons, cigarros, fésforos, etc., sem nign tomando
conta. Os alunos que quisessem algo poderiam apanma banca
e pagar o preco marcado. Todo o dinheiro ficava aem cima,
para fins de troco dos que comprassem. Apds algutempo, havia

sumido parte da mercadoria, sem a correspondente atrapartida
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em dinheiro. A idéia ndo vingou, naquela ocasiadalvez, porque
uma boa parcela dos alunos ndo estivesse preparagara tal

procedimento, em razao de seus condicionamentos alelem psico-
social. A explicacdo ndo é simples, porém, podemespecular suas
razdes. Naquela época (da Juventude Transviada, coseu lider o
ator americano James Dean), os valores que prevaiam entre

parte dos jovens, de uma maneira geral, e entre p@r dos alunos
da EPCAR, de uma maneira particular, eram os de semais

esperto que os demais, ndo ter medo de nada e sebelde com
relacdo as normas estabelecidas, isto €, ser umsgadao’, como
diziamos. Aquela maneira de encarar a vida talvepudesse,
também, ser fruto de pertencerem a uma geracdo nada ao final

da Segunda Guerra Mundial, quando a preocupacdo mai de

todos era com a sobrevivéncia individual.

Acresce, ademais, que alguns alunos ndo des@m ter um
comportamento todo “certinho”, pois, para eles qualmejavam ser
combatentes “durdes” este tipo de comportamento figava como
sendo, até, um pouco afeminado.

No ano de 1963, recebemos a visita de uma turma dg-
alunos do antigo Colégio Militar de Barbacena, quehavia
funcionado anteriormente no préprio prédio da Esca e que
completava, na ocasido, 50 anos.

Eram cerca de 30 ou 40 velhinhos, todos muitmocionados.
Um deles perguntou quem era o 37 da turma de alun@dual e, por
coincidéncia, era eu. Ele havia sido o 37-37 e eu60-37. Apds
varias solenidades e um desfile da turma pelo Patda Bandeira ao
som da banda do quartel, inauguraram uma esculturade uma

aguia sobre uma pedra, com uma placa alusiva a oé@s. Naquele
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momento, enquanto descerravam a placa, pensei emaqudistante,
no tempo, estavam os cinquienta anos da minha turnee alunos da
EPCAR, comemorado da mesma forma e com a mesma erdoem
marco de 2010.

Em determinada ocasido os alunos foram reurod no auditorio
para a palestra de um padre polonés. O padre afirme que havia
sido prisioneiro no campo de concentragdo alemao deeblinka,
na Polbnia. Dizia que o mundo, no futuro, deveria gssar por um
processo de Rearmamento Moral e distribuiu centenade revistas,
bem produzidas, explicando em que consistia o taledRrmamento
Moral. Finda a palestra, e dispensado o Corpo de Ahos, aquele
monte de revistas que deve ter onerado bastante occamento do
padre ou de quem ele representava, foi todo encoatto no
depdsito de lixo, logo na saida do auditério.

Em Barbacena fazia, normalmente, muito frio. A tade,
por volta das 17 horas, quando voltdvamos da ginasa, havia um
periodo de cerca de meia hora no qual saia 4gua que dos
chuveiros.

Quem comandava o fornecimento de agua quentra um
taifeiro, que operava a caldeira onde a agua era agcida. Como o
periodo era breve, muitas vezes a dgua quente acabano meio do
banho e a fria vinha em seguida, pelo mesmo canoNestas
ocasibes, sofrendo com a agua gelada, gritavamoslgpgéanela:-
“Caldeireiro filho da p., manda 4gua quente para oglunos!”.

Certo dia, quando gritavamos em coro pela jata do segundo
andar, passou o Coronel Sub-Comandante conduzindo ma

comitiva de senhoras, visitantes, que caminhava pepatio abaixo.
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Ouvindo aquilo o coronel deixou-as, subiu até alojamento
onde reuniu todo mundo e, educadamente, pediu que&igissemos
palavras ofensivas a honra do caldeireiro, principente
palavrdes.

No dia seguinte, a mesma hora, ouviu-se danga o coro
gritando: - “Caldeireiro bonzinho, manda agua quente, para os
alunos filhos da p.!".

A Escola possuia um Posto Médico onde, qualquer gu
fosse o problema médico do aluno, eram-lhe ministd®s ou um
xarope denominado ‘Férmula Oito’ ou um outro chamaa Brirel.
Ninguém sabia seus conteddos, onde eram preparadegara que
enfermidades destinavam-se.

Um dia dezenas de alunos foram expressamemi@nvocados a
apresentarem-se no posto médico da Escola, com ojativo de
terem suas amigdalas extraidas. La chegando, o médimandava
gue o paciente sentasse em uma cadeira, dava-lhe aimnestesia
local, vendava-lhe os olhos e iniciava a operacéo.

Um colega contou-me que, durante a cirurgigua venda havia
caido e ele deparou-se ndo mais com o médico, poréoom o
sargento enfermeiro praticando em sua garganta, jgue aquele
havia desaparecido, talvez para tornar a reaparecepouco depois,

em seu consultério na cidade.

Tivemos um professor no 3ano, com idade perto dos 50
anos, que havia sido oficial da Forca Aérea Austréa durante a

Segunda Guerra Mundial.
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Apbs a ocupacdo da Austria pela Alemanha, hiav passado
para a Forca Aérea Alema. Conhecera Hitler, pessaaknte, e

dizia que o magnetismo deste, era visivel e imprémsante.

Finda a guerra fora, inicialmente, residir naArgentina. De la
viera para o Brasil, na década de 1950.

Contava varias histdrias da guerra e ensinoa minha turma
de aulas a cantar ‘Lili Marlene’ (can¢&o de sucesspna Alemanha
durante o conflito). Noés encarnavamos muito nelepois ndo
possuia a malicia brasileira para entender que estamos de

gozacgao.

Um colega dormia durante sua aula, quando eslperguntou a
turma porque razdo aquele aluno dormia. Alguém rgsondeu que
era porque havia passado a noite em claro, chorandao receber a
noticia de que a mae era uma prostituta. O profess, acreditando
no que lhe diziam, condoeu-se do aluno, ficando palizado e
tentando consola-lo quando este mais tarde acordosem que o
proprio entendesse o0 que estava se passando. Apdato comecou,

até, a corrigir suas provas com mais benevoléncia.

Uma vez por ano efetuavamos uma marcha e um
acampamento, em local distante da escola. Em 196§tieemos em
Barroso, em 1962, no Salgado e, em 1963, na Faze/tanbal. Ao
nos deslocarmos para o0 sitio do acampamento, pasaavwos,
obrigatoriamente, por um asilo de loucos existent®o caminho
(Hospital Colénia de Barbacena), com um efetivo dguase trés mil

e quinhentos pacientes internados.
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Era uma construcdo enorme, com grades de fermas janelas.
Os loucos ficavam pendurados nas grades, as dezenasenando e
gritando para nés. Como levavamos fuzis deviam pear que

irlamos mata-los ou, entdo, salva-los daquele cagivo.

Nés, todavia, passavamos indiferentes a soeles, no intimo
torcendo para nunca irmos parar na ala psiquiatricado Hospital

Central da Aeronautica.

No local do acampamento armavamos barracasdividuais e
aprendiamos rudimentos de infantaria (cavar trinché&as, andar

no mato, etc.).

Num desses acampamentos um avido T-6 da eacqilotado
por um major, deu varias rasantes sobre o acampaméme lancou

folhetos de propaganda psicolégica.

Os folhetos diziam, mais ou menos, assim: ‘W&o, o
comandante da escola e os oficiais sdo parasitaseqndo fazem
outra coisa sendo sugar o0 seu sangue, exploranddisica, mental e
financeiramente; por isto deserte! Ao longo da esada BR-3,
lindas garotas estardo esperando por vocé para didtie o

tratamento que merecel!”.

Quanto a primeira frase do folheto, todos noés
concordavamos com ela, na ocasido. A iniciativa d®nclamar-nos
a desergdo sO ndo teve sucesso por ndo acreditarmosque dizia a

segunda frase.
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Alguns alunos, em uma demonstragdo de boa \ade,
mobilizaram-se para ensinar a ler e a escrever diveos
funcionarios civis da Escola que, embora idosos, rala ndo o
sabiam. Contando com a assisténcia do Comando da ERR, os
alunos Aristides, Ono, Santa Clara, Joel e outroszonseguiram
alfabetizar varios empregados.

Além das brigas, freqlientes, com os rapazesa didade, ainda
brigavamos com os alunos da Escola Agrotécnica Diks Abreu,
cuja maioria, como nés mesmos, tinha sua origem emutros
Estados da Federacdo. Muitas brigas aconteceram dongo dos
quatro anos que passei em Barbacena. Tais brigasram
comentadas na Escola durante meses. Descia-se aliets de quem
foi que bateu mais, quem apanhou mais, quantos s@cdevou

fulano, quantos deu, etc.

Durante um desses episodios, alunos que dastipara a Escola
sabado a noite (e que, segundo afirmaram mais tardéoram alvo
de agressdo por parte de estudantes daquela insiitéio e de
rapazes da cidade), chegaram ao alojamento e relatan aos
demais companheiros que |4 estavam, alguns ja dedi@s para
dormir, as agressfes que haviam sofrido. Sairam dos, em
seguida, em direcdo a praca principal da cidade (isna paisana e

outros fardados).

Naquela noite a confusdo foi geral. Durante &riga foram
destruidos vidros e cadeiras da pizzaria do Gino’'sAlunos da
EPCAR, estudantes da Agrotécnica e jovens locaisateram-se

pelas ruas da cidade. A radio-difusora, localizadano centro da
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cidade, dava noticias daqueles acontecimentos, o ejuevou 0s
animos a se exaltarem ainda mais. Foi preciso uroronel aviador
colocar todos os alunos em forma e manda-los voltgara a Escola
marchando, para que o episddio ndo se transformassm uma
guerra generalizada (mais de 100 alunos participara do evento).
Ficamos alguns meses sem poder sair aos sabadoomidgos. O
clima na cidade, entretanto, continuava em ‘Pé-de@rra’.

Comissdo de moradores mais antigos foi ao Ministroda
Aerondutica, de entdo, pedir a transferéncia da Esta para outro
Estado. Com o0 passar do tempo vieram as férias eta@s e tudo

aquilo foi esquecido.

As brigas, sem duavida, constituiam uma formaerrada de
extravasarmos nossas energias, acumuladas ao long® semana
através da boa alimentacdo e da ginastica diaria,léan de,
inconscientemente, estarmos daquela maneira demorestdo nossa
rebeldia juvenil contra os rigores da ordem, da di@plina e da
hierarquia da vida castrense. Aqueles companheirogue foram,
depois, para a Policia Militar sabem que o mesmo gEssa com
relacdo aos Batalhdes de Choque (seus efetivos s@antidos
confinados no quartel, sob forte e rigorosa discipia e, quando séo
chamados para intervir em qualquer situacdo, o fazm, quase
sempre, com extrema violéncia). Deve ser também eadtado que,
na Escola daquele tempo, era bastante desenvolvido espirito
guerreiro da profissao militar, através de filmes,palestras, etc.; o
gue tornava os alunos, de um modo geral, belicososm relacdo ao

“inimigo” que estava fora dos muros do quartel.
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Ao cair da tarde, ap6és o jantar, varios de r&dirigiamo-nos ao
patio do Cassino dos Alunos onde havia uma centernidrpaineira
com galhos bem baixos. Subindo naqueles galhos, mi@s a cidade
de Barbacena acendendo suas primeiras luzes e ortréle minérios
que, repleto de vagfes vazios, passava no sentide @&elo-
Horizonte sempre no mesmo horéario. Outros alunos dgiam-se
para o interior do cassino, onde havia duas mesas csinuca e
varias poltronas para descanso. O cassino também gsuia uma
cantina administrada pela Sociedade Académica e séda por dois
taifeiros (termo militar oriundo da palavra tarefeiros). Neste
cassino, os calouros aprendiam a dancar com 0s Qs que ja
sabiam; ja que, a maioria, ao chegar a Barbacenajndos de seus
Estados de origem, ndo sabia dancar. Assim, nosieiros bailes
realizados na Escola, poucos eram os que dancava@omo havia
um cassino dos alunos, onde sempre tocavam musicagueles que
sabiam dancar passaram a ensinar 0os que ndo sabianLa pela
metade do ano, todos j& estavam craques e podiamgsg

dancando pela vida afora.

Em recente reunido social dancante, alguémngentou onde eu
havia aprendido a dancar. Respondi que em Barbacenzom o
Brigadeiro Fulano (colega meu de turma, que hoje Brigadeiro).
Percebi, pelo olhar do interlocutor, que ele havipensado: - Hum,

ai tem!

Certo dia durante o almogo no rancho, encordwa-me proximo

ao local onde entregavamos as bandejas com os pmatapds
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havermos almogado. Fazia parte da bandeja, aléem dgwatos e

talheres, uma caneca de aco bastante pesada.

Ao meu lado, também entregando sua bandejaclaava-se um
colega. De repente outro colega pegou sua cane@ato inox e
atirou-a, violentamente, na direcdo do que estava@ximo de mim.
A grossa caneca atingiu-o na boca, quebrando-lhe nés dentes.
Imediatamente foi levado ao posto médico, enquanto agressor
era detido. Ficamos revoltados com o ato covardg independente
da punigdo que lhe foi imposta pelo Comando da Edeg passamos
a dar ‘gelo’ nele durante muito tempo, principalmene, porque a

agressao se originara de um motivo futil.

Acabou saindo oficial aviador e anos atrds,omo coronel
reformado, concedeu algumas entrevistas a imprensalém de
publicar um livro, afirmando haver durante a Revolucdo Militar
de 64 transportado, de helicéptero, guerrilheiros mrtos que
acabaram por serem queimados em determinado local an
Amazodnia, tendo, segundo afirmou, visto varios cadéres sendo
incinerados durante a guerra de guerrilhas travada, naquela

regido, no final da década de 60 e inicio da décade 70.

Durante o periodo que permaneci na EPCAR, erdiversas
ocasides, pude presenciar algumas cenas pelas quads, jovens
alunos, jamais gostariamos de passar. Era quandoQficial de Dia
entrava, repentinamente, no alojamento e perguntavasobre
determinado aluno. Ao trazerem-no a presenca destenandava
que o aluno colocasse a farda externa (5° A) e sgresentasse no

Prédio do Comando, pois havia sido providenciada uanviatura
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para leva-lo a casa, em razdo do falecimento do paii da mae. Ao
receberem a tragica noticia muitos ndo conseguiame smover,
alguns caiam em prantos, outros ficavam mudos. Tod nos
solidarizavamos com aqueles desafortunados, no imib pedindo a

Deus que nos livrasse de ter de passar por aquelauacéo.

Proximo ao final do dltimo ano na EPCAR, asurmas bolavam
um escudo (ou bolacha, como diziamos), que repretama o
simbolo daquela turma dali por diante. Este escudoseria
costurado no macacdo do cadete, quando a turma ifasse o voo

na Escola de Aeronautica.

O escudo da Turma de 1960, um diabinho vernted, de fralda
branca e com um tridente na mao, deu o nome de ‘Bsahas’ aos
seus integrantes. Foi desenhado pelo aluno Alvaro dvkira
Pequeno (61-320), a pedido do aluno Nelson Luiz Tidade Rocha
(60-198) e com a participagdo, também, do aluno LmiCarlos de
Lacerda Abreu Lima (60-219).

O escudo da Turma de 1961, um indiozinho couma pena na
cabeca, um arco de flechas na mao, pilotando uma rasave
‘Fokker’ T-21 e tendo em baixo a frase ‘Sai da Retapassou a
representar o simbolo da Turma. Foi criado e desemldlo pelo

aluno Carlos Machado Vallim.

O tempo ia passando e, durante o ano de 1962emos exames
médicos no Instituto de Sele¢cdo e Controle da Aeréatica -
ISCAer, para ingressar na Escola de Aeronautica. nlimeros

colegas reprovados nestes exames foram desligadassscola.
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Para aqueles que saiam era como se tivesseardido a familia.
Para aqueles que ficavam era como se tivessem peldium ente
querido. lamos, & noite, & estacao ferroviaria paraespedirmo-nos
daqueles irméos que partiam para seguirem em buscde seus
destinos. Naquelas ocasides ficavamos, todos, mugimocionados.
Os que partiam seguiam bébados para casa. Os quedvam

retornavam bébados para o quartel.

Além dos companheiros desligados nos examesédicos,
perdemos também alguns outros que, ap6s haverem atumido o
Gltimo ano da Escola, solicitaram seu desligamentem razéo de
ndo haverem se adaptado a rotina da vida militar oupor
constatarem que suas vocacles eram, realmente, wadlds para

outras profissdes.

Em razdo da queda de motivagdo, provocada nBurma de
1961, por causa do elevado indice de desligamentuss exames
médicos, o Tenente Mucio Menecucci da Costa Pintandsso
Comandante de Esquadrilha) foi ao Comandante da Eeta de
Aeronautica solicitar o empréstimo de um avidao ‘Foker T-21,
para efetuar véos com aqueles alunos que haviam gaslo nos
exames e que deveriam ir para o Campo dos Afonsos &inal do

ano.

Autorizado o empréstimo e tendo sido conduzida Barbacena
pelo proprio tenente, o avido trouxe novo alento @alunos do
terceiro ano que puderam sentir-se, ja, como verdairos Cadetes
do Ar. Com esta iniciativa foram muito poucos os ddigamentos

por razdes de vdo, na Turma de 1961, ao realizarmosEstagio de
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Selecdo de Pilotos Militares na Escola de Aerondo#, no ano

seguinte.

Alguns colegas, desligados nos exames médiammnseguiram
matricular-se na Academia Militar das Agulhas Negra — AMAN,
em razdo das gestBes feitas pelo préprio Tenente <T@ Pinto,
junto ao Comandante daquela Academia. Varios deleseguiam
para a referida Organizacdo Militar, dias depois, gando o 6nibus
em que viajavam, apés bater na mureta de uma pontgaiu em um
rio. Um dos companheiros veio a morrer afogado. Semome era
Flavio Augusto Lube Correia. Cursaram a AMAN e saiam

oficiais do Exército, os seguintes alunos:
Turma de 1960

Ailton Joaquim, Antonio Carlos Ayres, Enildo da Cos$a de
Oliveira, Francisco José Antunes, Jorge da Rocha B@s, José
Henrigue Alexandre Filho, Pedro Ferreira da CostaValdir Gomes
Costa, Wilson da Silva, Waldir Pacheco Lyra, Raimudo Nonato
Gadelha Guerra, Ernani Simas dos Reis e Oderito D& de

Santana.
Turma de 1961

Sergio Augusto Lopes Bosaipo, Célio Remigio Guimaes de
Oliveira, Carlos Alberto Laranjeira Caldas, Francisco Flavio
Nogueira Carneiro, Roberto Wanderley Guarino, Marce Heitor
Pistono, Edimar Lima de Souza, Augusto Passos, J&fen Soares

Fartes, Jayme Roberto Barbosa Esteves e Jodo Mairie Medeiros.
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A comemoracgdo pelo final do curso na EPCAR,edtrés anos
para alguns e de quatro para outros, consumiu dezes de
garrafas de cerveja, cachaca, rum, vodca e vinhoad prateleiras
dos bares de Barbacena, antes de nossa partida parasa, em gozo
de férias.

No ultimo dia de permanéncia como alunos naFEAR, tendo
grande parte do efetivo embarcado para casa, divass
retardatarios que s6 embarcariam no dia seguinte s®lveram
comemorar, no alojamento, com varias garrafas de dka e rum.
Ao final de algum tempo, com todos ja quase de par um oficial
de servico entrou, repentinamente, no local. Alguémritou, ao vé-
lo: - Alojamento, sentido! Porém, ninguém obedecea voz de
comando dada, continuando todos a rir, a beber e farincar. Uma
segunda voz de comando foi proferida e tudo contimw igual,
todos sentados ou deitados, conversando, bebendoriedo. O
oficial, que havia sido aluno da EPCAR no ano de %4, sorriu e
foi-se embora. Certamente, também, havia comemoradsua

despedida da Escola daquela forma.

A EPCAR, muito mais que uma Escola preparatéa para a
futura vida de Cadetes do Ar, era uma instituicdo peparatéria
para a vida de cidaddo brasileiro. Inimeros ex-aluns exercem,
hoje, suas atividades profissionais nos trés poderela repulblica e

na vida privada, como cidaddos bem sucedidos.

Ao leitor desavisado, que pode haver criadoma imagem
negativa dos alunos daquele tempo, esclareco quembmra

bebéssemos com freqliéncia e apresentassemos, porese um
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comportamento repreensivel, éramos no intimo “Bon$arotos”,

com um ideal pela frente e um objetivo de vida a oguistar, para

0S quais muito nos ajudaram os ensinamentos apremflis na
Escola através dos professores, oficiais, instrutes e monitores.
Afinal de contas, todos ndés pensavamos em ser Qusrps
profissionais e, para obter sucesso na profissdo e@scolhéramos,
deveriamos cultivar dentro de nés, de maneira Saldinica, as
doses certas de bondade e de maldade necessariag pa nossa
sobrevivéncia. Muitos dagueles, embora nem imaginssm na
oportunidade, dariam no futuro a prépria vida pela profissédo e
pela patria, pilotando aeronaves militares sobre oterritério

brasileiro. Com isto, creio que, naquela ocasido, o8s0
comportamento, por vezes repreensivel, era julgadocom

benevoléncia até pelo préprio Criador.

ApOs as férias escolares, entretanto, tinhamalata certa para
nos apresentar na tdo sonhada Escola de Aeronauticeo Campo
dos Afonsos, na cidade do Rio de Janeiro, onde pagamos a ser,

dali por diante, Cadetes do Ar.
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PARTE Il

A AGUIA CAIDA.*) **)
M anha bem cedo, frio intenso,
A corda o cadete para mais um dia.
C arrega consigo sonhos, esperancas e temores.
T em pela frente um ideal a conquistar,

E espera alcanca-lo logo.

A inda bem jovem, em sua terra natal,

N asceu-lhe o desejo de ser aviador,

| ndependente dos riscos que haveria de enfrentar.
M as a sorte estava lancada e ele, decididamente,

O uviu os apelos do coracao.

G astou horas nos estudos, por vezes

E ntrando pela noite a dentro,

N &o mediu esfor¢cos nem desanimou um s6 momento.
E nfim, a aprovacao, o exame médico e a convocagao.
R ememorando estes acontecimentos,

O cadete se dirige para a pista.

S abe que a missado daquele dia sera decisiva.

E le, sozinho, finalmente, podera conquistar seu éal.
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P ensando em tudo aquilo que aprendera,
U ma vez mais efetua o ‘check’ externo do aviao.
E ntra na cabine da aeronave e,

R oncando o motor, corre pela pista.

S obe aos céus, tomando o rumo do infinito.
| ntimamente seu desejo € Unico:

C onquistar os ares, desbravar os horizontes.

I nfelizmente, porém, tinha o destino, para ele, dtos
planos.

T alvez, suas horas de permanéncia na Terra houvess
terminado.

U ma falha mecéanica durante a misséo,

R esultou no fim de seus sonhos e aspiracoes.

A quele que era um exemplo de virtudes,

D EUS, certamente, desejou té-lo cedo a seu lado.

A sua breve passagem pela Escola de Aeronautica

S erviu para fortalecer em seus colegas a determic&@o de
T udo fazer em prol do ideal da aviacéo:

R asgar os céus, oferecendo em holocausto, se pegi

A prépria existéncia.

Jober Rocha
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(*) ‘A Aguia Caida’ era uma escultura existente a Escola
de Aeronautica, em 1964.
(**) ‘Macte Animo Generose Puer Sic Itur Ad Astra’ é o

lema da Escola de Aerondautica, atual Academia da Fga
Aérea.
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3. MINHA PASSAGEM PELA ESCOLA
DE AERONAUTICA, NO CAMPO DOS
AFONSQOS, RJ.

Em 28 de fevereiro de 1964, junto com os demais
companheiros da ‘Turma Sai da Reta’ vindos da EPCARalém de
novos candidatos que haviam feito concurso diretamée para a
Escola de Aeronautica, bem como de militares boliahos e
paraguaios (participantes de um acordo entre o Brdlse aqueles
paises para o treinamento de pilotos militares) fumatriculado no
primeiro ano do Curso de Formacdo de Oficiais Aviadres e
incluido no efetivo da Escola de Aeronautica e do dfpo de
Cadetes da Aeronautica.

Na Escola de Aeronautica do Campo dos Afonsogujo
comandante na ocasido era o Brigadeiro do Ar Anténi Raymundo
Pires, pela primeira vez tomamos contato, realmentecom a
aviacao militar.

O Campo dos Afonsos, berco da aviacdo militado Brasil,
havia sido sede da Escola de Aviagdo Militar do Ereto até 1941,
quando esta foi extinta e criada no mesmo local asEola de
Aeronautica. Possuia aquele campo uma mistica que tados
contagiava.

Parte da Intentona Comunista, de 1935 haviee sdesenrolado
ali, como também no quartel do Terceiro Regimento @ Infantaria

da Praia Vermelha, com vitimas fatais, feridos e psioneiros.
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Os integrantes do Primeiro grupo de Cacga, queombateram
nos céus da ltalia durante a Segunda Guerra Mundialali haviam
partido, alguns para nunca mais voltarem.

Inimeros aviadores famosos no Brasil e no Mdo haviam
transitado por suas edificacbes e hangares e, emasupistas,
pousado e decolado. Charles Astor, um dos primeiropara-
quedistas do pais que, ademais, efetuava malabarigmnas asas de
avides em vdo, vivia no Campo dos Afonsos.

Foi, portanto, com muito respeito pelo quantode histéria
aquela Organizacdo Militar encerrava, que adentrams os portdes
da Escola de Aeronautica para iniciar mais uma etap da vida
militar rumo ao nosso ideal.

Ali, como cadetes aviadores do primeiro ano od CFOAv,
passamos a ter instrucdes na aeronave ‘Fokker’ T-21

As instrucdes do primeiro ano (Estagio Primado) consistiam
em decolagem, subidas e descidas, curvas de pequenedia e
grande inclinagdo, estol com e sem motor, parafusopane
simulada, pouso e arremetida.

Ap6és havermos solado (voado sozinho sem ingwr),
treinavamos ‘glissada’, oito sobre marcos, oito pERICOSO €
algumas outras manobras.

Naquela nova Escola encontramos todos o0s veigos que
durante muito tempo nos haviam feito sofrer em Barbhcena.
Todavia, constatamos um fato inédito, j& ndo eram &s 0S
mesmos. Haviam amadurecido e agora eram verdadeiros
aviadores. Outras preocupacdes maiores ocupavam sedias e

suas noites e nos relegaram a um segundo plano. Nt@nbém, ao

67



iniciarmos o vOo ja éramos outras pessoas. O “tempme garoto” ja
havia acabado para todos nés.

As divisas de Cadete do Ar seguiam 0s mesmdssenhos e
cores das de Aluno, apenas sem a estrela de cinconfas que
encerrava o par de asas. Além destas, possuiamos tBnevet’ no
peito do uniforme, composto por uma meia asa; alénde um
espadim na cintura, ambos dourados. A perda da edia
envolvente, nas divisas, parecia indicar que nossagsas de
aviadores, até entdo aprisionadas pela estrela, agoestivavam
livres para alcar v6o em busca do destino particutade cada um.

Nosso Comandante de Esquadrilha chamava-sepitdo Ozolins
e 0 Sub-Comandante Tenente Mello. Em determinada asido, o
Ozolins foi substituido pelo Walmik Conde Filho. Aguns dos
instrutores do Estagio Primario eram os tenentes: Myron,
Gouveia, Fabio, Nogueira, Barroso, Reginaldo, Gilsp Belchior e
Rego. Alguns dos capitdes ‘checadores’ eram: Pertjriro, Neves,

Luiz Rosa, Lobo, Mario Martins, Aquino e Azevedo.
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Uniforme de Cadete do Ar: 5° A - Barateia
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Possuiamos excelente quadro de professoresnile eles,
destacando-se: Vilaboim, Paulino Jaques, General Arando, Miss
Carney, Miss Farney e Baratta.

A comida na Escola de Aeronautica era um poacmelhor do
que a da EPCAR. O café da manha era iniciado com umingau
de aveia ou de sagu, seguido de bife e ovos, umatdr(maca) e café
com leite e pdo com manteiga.

Pela manhd, ap6s o café, nos dirigiamos maeido para o
hangar do Estagio Primario, o ultimo dos hangaresao final do
patio de estacionamento das aeronaves, onde hoje¢aeimstalado o
Museu Aeroespacial. Marchavamos por cerca de trezess metros,
passando pelos outros estagios (Secundario e Avadga O pétio e
os hangares fervilhavam de mecanicos, oficiais, ggntos, cadetes
e, sobretudo, de aeronaves. O ronco de tantos mo#sy a0 mesmo
tempo, era algo ensurdecedor. O vento produzido potantas
hélices girando, fazia voar longe nossos bonés, eaqto
marchavamos sob um sol forte e um céu azul.

Chegando, finalmente, ao hangar do Estagio iRrario,
tomavamos conhecimento dos nomes dos primeiros céele a
voarem. Os demais aguardariam o retorno dos primeas. Os
instrutores (todos eles tenentes) indicavam as miss do dia e, até
o dia do v6o solo, eram nossos companheiros congemna cabine
dos avides. No hangar havia um quadro com variasgas de metal
contendo os nimeros das aeronaves. A0 sair com uraaronave
tinhamos que virar a placa ao contrario, para que ® demais
soubessem que aquela ndo estava mais disponivel pétio de
estacionamento. Em seguida apanhavamos o para-queda as

almofadas de assento e nos dirigiamos para o avi@stacionado.
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Ao chegarmos junto do avido, subiamos na asssquerda,
abriamos a capota e colocavamos as almofadas e ogsquedas no
assento do piloto. Desciamos e procediamos ao che@xterno do
avido, que consistia em vistoriar toda a estruturaexterna da
aeronave, drenar os tanques de combustivel das asagetirar a
capa do ‘Tubo de Pitot’, tubo este que permite a dlicacdo da
velocidade do avido. Subiamos novamente na asa, tl@®os o
para-quedas, arrumavamos as almofadas, sentavamos
amarrdvamos o cinto de seguranca. As vezes a aeregma
necessitava de um apoio externo para dar a partida, que era feito
por um sargento com um gerador de energia portatil.Dada a
partida, taxiAvamos em direcdo a cabeceira da pistam que
irlamos decolar. A pista de decolagem era determida pelo
movimento da ‘Biruta’; pois decolavamos e pousavans sempre,
contra o sentido do vento. As vezes, ainda no meim caminho,
tinhamos de nos dirigir para outra pista, em razdala mudanca do
vento. Em la chegando paravamos a quarenta e cingoaus com a
mesma e procediamos ao cheque interno, que consistidentre
outros, em verificar o comportamento dos diferentesrelégios
indicadores no painel de instrumentos. Se estivessedo certo,
deveriamos olhar para a Torre de Controle, a fim dessperar o
sinal verde para a decolagem ou, entdo, caso algumos
instrumentos apresentasse defeito ou recebéssemmsbkvermelho,
retornar para o estacionamento no Estagio Primario. Esta etapa,
entretanto, apenas poucos de nés faziamos; poisral de estarmos
sobrecarregados com o cheque interno, achavamos qaguela

pista era s6 nossa, ja que haviamos chegado prinir
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O numero de horas de vbo com que o cadete m@lmente
solava era de onze a quatorze horas. Durante a madle a tarde,
dezenas de pequenos avides eram vistos subindo, céeslo e
tirando rasantes nas areas de treinamento e sobre @ampo dos
Afonsos.

Nosso uniforme de vdo consistia em um macacanul escuro e
botas pretas. Quando ndo estavamos voando eles fiam
pendurados em cabides, do lado de fora dos alojantes, talvez
porque s6 eram lavados uma vez por més, no maximo.

Tive dois instrutores até o dia do vdo sol@ primeiro foi o
Tenente Belchior e 0 segundo o Tenente Rego. Ao devado a
cheque, para o vbo solo, possuia doze horas de véohavia
realizado quarenta pousos e decolagens.

Nosso local de treinamento era a Barra da jlica e o Recreio
dos Bandeirantes que, naquela ocasido, eram areasaficamente
desertas. Decolavamos de Marechal Hermes e nos diamos para
aquela regido, voando visual. O Campo dos Afonso®$suia uma
pista de concreto e, ao lado, em paralelo, uma pistle grama que
utilizavamos para pousos e decolagens. Denominava88 em um
sentido e 26 no sentido oposto. Era cortada por un@utra pista de
grama, perpendicular, denominada 17 em um sentido 85 no
outro. Havia também uma biruta, marcando a direcdodo vento,
gue avistdvamos de cima ao fazer o procedimento @b pouso.

Quando voava solo, gostava de passar baix@rpsobre as
areias da praia, quase sempre desertas, e por solmenar, embora
soubesse que se algum oficial, voando por ali, mgistasse, seria

infalivelmente punido.
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Nas ocasifes em que treindvamos pane simwadeveriamos,
apos cortar o motor, escolher um local para pousarfjxarmo-nos
nele e fazer, planando, a aproximacéo para 0 pous8e vissemos
que iriamos cair antes ou depois, do local escollbidarremetiamos
com a certeza de que se aquela fosse uma pane vealea
teriamos, certamente, nos ‘estrepado’.

Um companheiro ao fazer o treinamento de paneom seu
instrutor, sendo por este inquirido sobre aonde i& pousar,
respondeu: - Na praia!

Em nova pane simulada, feita logo em seguidao ser
perguntado novamente respondeu: - Agora na estrada(na
Avenida Sernambetiba, que corria paralela a Praia d Barra da
Tijuca).

Em uma terceira pane, o instrutor lhe disse: Escolha um
outro local, pois agora ndo pode mais nem na praimem na
estrada!

Nosso companheiro, entdo, respondeu confiante Tenente,
agora eu vou pousar entre a praia e a estrada! (oce que, entre a
praia e a estrada, o desnivel era de mais de um nete cheio de
pedras ou com dunas de areia).

No dia do primeiro véo solo o oficial ‘checamt’, sempre um
capitdo aviador, informado pelo instrutor de que ocadete estava
apto para voar sozinho, efetuava, com este, um v@bé a area de
instrucdo para confirmar suas condi¢cdes de pilotage e seu nivel
de treinamento. Ao regressarem, ap0s 0 pouso, caso cadete
estivesse aprovado, o ‘checador desejava-lhe boarte e o

autorizava a decolar sozinho.
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A sensacdo experimentada, entdo, por cada e nés, era um
misto de satisfacdo e de receio. Pela primeira vezstavamos
voando inteiramente por nossa conta. Qualquer errgyorém, teria
que ser remediado exclusivamente por nés mesmos.

Apés regressar deste vdo o cadete, ja soloa atirado pelos
demais companheiros em um pequeno lago, denominatiago do
Laché’, como batismo pelo fato de ter voado sozinho

Um de nossos novos companheiros, que hawairscorporado a
Turma Sai da Reta por haver passado no concurso dagle ano,
para cadete da Escola de Aeronautica, era, na ocasj Terceiro
Sargento formado pela Escola de Sargentos Especsitis da
Aeronautica, em Guaratingueta. Saiu oficial junto om o restante
da turma, no ano de 1966 e, posteriormente, veio @mandar a
Academia da Forca Aérea, em Pirassununga, além dargpria
Escola de Sargentos, em Guaratingueta, de onde foraluno.
Chegou ao posto de Major Brigadeiro do Ar.

Em meados do ano era dado inicio aos prepdiras para o
salto de para-quedas, que todos os cadetes do primeano eram
obrigados a fazer. Os treinamentos eram ministradosa Brigada
Para-quedista, na Vila Militar, pr6xima do Campo des Afonsos, e
0 salto era dado de uma aeronave C-82 (Vagao Voadlor

Quem nunca saltou ndo pode avaliar o que regsenta, para
aquele que o pratica, um salto de para-quedas. Argedo salto
todos temem a nao abertura do para-quedas; tanto &ssim, que
obrigatoriamente carregamos um outro, de reserva,reso ao peito.

Nos instantes que antecedem ao pulo, pensawes negativos
ocorrem a todos aqueles que saltam pela primeira xe Todavia,

vencido o temor inicial de colocar a vida em riscoa euforia
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desfrutada com a abertura do para-quedas, a visdoadterra, do
horizonte e do firmamento, descortinada durante a geda, é algo
indescritivel.

Tao logo chegamos ao solo, queremos de neatiar.

No segundo ano (Estagio Basico) o cadete apdia acrobacias
(tounneaux, looping, over head, curva de himmelmargtc.) e véo
em grupo ou formatura, ainda voando o ‘Fokker’ T-21

No terceiro ano (Estagio Avangado) o treinanmo que o cadete
recebia era de véo avancado (v6o por instrumentogpo noturno,
navegacdo aérea e treinamento de vbo simulado), jagora
pilotando a aeronave ‘North American’ T-6.

Terminando o curso e tendo sido declarado Aspnte a Oficial
Aviador, o militar era enviado para realizar o Estggio de Selecéo
de Pilotos de Cagca, na cidade de Fortaleza, no Edtado Ceara, ou
de pilotos de bombardeio, em Natal, no Rio GrandeadNorte.

Meu ‘checador’, no Estagio de Selecdo de Ribgs Militares —
ESPM, foi o Capitdo Aquino, com quem decolei e mdrdji para a
Barra da Tijuca, onde fiz tudo aquilo o que havia prendido (estol
com e sem motor, parafuso, curvas de pequena e goEn
inclinacdo, oito sobre marcos, pane simulada, toque arremetida,
etc.). Voltando para a Escola, fiz o circuito doampo (perna com o
vento, perna base e reta final) e pousei.

O pouso, para minha felicidade, foi manteigdas trés rodas
tocam o solo a0 mesmo tempo e a aeronave deslizavwamente
pela pista). O capitdo Aquino me deu os parabénsdisse: - Que
sorte a sua, nao?

Respondi-lhe, calmamente: - Capitdo, meus psos sdo sempre

assim, ndo consigo pousar de outra forma!
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O capitédo, entdo, autorizou-me a efetuar uméo solo local,
enquanto aguardava na barraca. Na volta do véo, apaei-o onde
estava e viemos taxiando para o Estagio Primario.dno o meu
pouso solo também havia sido manteiga, por mera ewidéncia, o
capitdo achou que o que eu dissera a respeito erargdade e veio
me elogiando. Nunca ficou sabendo que aqueles dd@am os
Unicos pousos manteiga que realizei durante todotempo em que
permaneci como cadete na Escola de Aeronautica.

Ao pousar, quando uma das rodas toca o soleilpeiro que a
outra, por vezes, se o toque é muito forte, o avid@th um salto para
cima e fica meio desgovernado. E necesséario, entague,
rapidamente, o piloto avance a ‘manete’ de combus#l, para que
o0 motor entre em funcionamento e a aeronave ganhessentacdo

novamente e ele possa tentar de novo pousar.

No dia seguinte ao v6o solo apds o café danha, dirigi-me
com o pelotdo ao hangar do Estagio Primario. La clgando, meu
nome estava escalado para o primeiro vdo. Fiz oseparativos
iniciais, apanhei as almofadas e o para-quedas erigi-me para a
aeronave ‘Fokker’ T-21 r? 0700.

Apé6s efetuar o cheque externo, entrei na catd e liguei o
motor, dirigindo-me para a cabeceira da pista. Odmpo estava

fechado, com nuvens baixas se aproximando e aparantlo chuva.

Fiz o cheque interno do avido na cabeceira dpista,
esquecendo-me de olhar para a torre de controle (gunaquele
exato momento estava me langando luz vermelha, atréds de um

dispositivo que mirava na face do cadete, proibindm v6o, em
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razdo do mau tempo que se acercava), dei motor aepb e comecei
a correr pela pista. Decolei, ganhando altura engrando, de
imediato, em uma nuvem da qual ndo consegui sair agroximos
sessenta minutos. As aeronaves de treinamemmtrimario, como
0 ‘Fokker T-21, ndo dispunham de aparelho de radio
Destinavam-se, apenas, a vdos visuais, nao podengwmrtanto,
comunicar-se com a torre para receber instru¢des.Sem poder me
comunicar e sem poder ver o solo, em poucos minut@stava
totalmente perdido. Tentei sair das nuvens subindbastante, o que
fiz sem resultados. Fazendo curvas para a direita @ara a
esquerda, continuei sem conseguir vislumbrar o sglpor mais que
tentasse. Apés um intervalo de tempo de cerca de anmora, que
me pareceu uma eternidade, resolvi descer, emboraubesse da
existéncia de diversas montanhas pela regido. Nadtitade de,
aproximadamente, 400 metros do solo, abriu-se umab nas
nuvens e avistei a chaminé de uma fabrica soltandamaca e, a
seguir, uma estrada. Continuei baixando e avisteima pastagem,
como um campo de futebol. Iniciei os procedimentopara um
pouso chapado (tocar com forca o solo) que consegeifetuar,
dando, ainda, um cavalo-de-pau ao final, apds haveorrido pouco
na pista. Quando o avido parou, desci e caminhekefp local, até
entdo totalmente deserto. Poucos metros a frenteavia uma
grande depresséo que eu ndo havia visto de cima @ mual,
certamente, 0 avido cairia caso eu ndo houvessetdeum pouso

chapado e dado o cavalo-de-pau.

Pouco tempo depois apareceu um rapaz de bieia que se

identificou como sendo o cabo do Exército Aquileséntura. Dei-
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Ihe o telefone da Escola e pedi que ligasse, contarndo onde eu
me encontrava. Aquele local, segundo ele, chamasa-Jardim
Ideal, em S&o Jodo de Meriti. Pensando sobre algicdo em que
me encontrava, perdido e sem visibilidade, reconheque aquele

jardim, realmente, fora o ideal.

Aguardei varias horas pela chegada do socorrante uma
multiddo que ia se avolumando. Pouco depois chegoudelegado
local com alguns auxiliares, que mantiveram a pequa multidéo
afastada. Um cidaddo aproximou-se de mim e pergunio - E
carburador? Quer que de uma olhada? Sou mecénicajai perto!
Quase desanimando da chegada do auxilio, vi a imagede um
helicoptero se aproximando. Ao descer, perto do &, constatei
que era pilotado pelo tenente Mello “Galinha”, noss Sub-
Comandante de Esquadrilha. Desembarcaram dois sados para
tomar conta da aeronave, que, posteriormente, presmu ser
desmontada para voltar a Escola, e retornamos para Campo dos

Afonsos.

Em |4 chegando fiquei sabendo que todos osogbhaviam sido
suspensos naquela manha, tendo em vista o0 mau temguoe se
formara, e que eu fora o Unico a decolar, certameatpor ndao haver

visto a luz vermelha dada pela torre.

Na realidade quase nenhum cadete, voando solprestava
atencdo na torre, tantas eram as coisas com gque pigava se
preocupar antes da decolagem. Felizmente quase nanacontecia

nada e o fato ndo repercutia na vida profissionala Cadete.
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Na Escola de Aeronautica ja me consideravamarto, pois o
tempo de combustivel disponivel havia acabado, e edio tinha
retornado. Sé ficaram sabendo que ainda estava v pelo

telefonema do cabo Aquiles.

Logo que cheguei ao Campo dos Afonsos e daszihelicoptero,
fui saudado por alguns companheiros e veteranos quae viram
chegando. Era o primeiro acidente verificado na tuna
matriculada naquele ano e, como tal, todos queriansaber do

ocorrido e tirar algumas lig6es do episédio.

Considerando que havia voltado e estava em d® condi¢cdes
fisicas, jogaram-me, novamente, no ‘Lago do LachéTalvez tenha
sido o Unico cadete a ser atirado no lago, por duagzes no mesmo
ano.

Pouco depois fiquei sabendo que, naquela mahhfalecera o
tenente-coronel Berthier de Figueiredo Prates, conmalante do 2
Grupo de Aviacdo de Caga, da Base Aérea de Santalr e que,
como major, havia sido Comandante do Corpo de Alure da
EPCAR, em 1961. Havia decolado com sua esquadrilttie jatos
para um treinamento de combate aéreo e colidira conuma
montanha, em razdo das nuvens que se formaram sobtedo o

Grande Rio naquela manha.

A noticia do meu pouso for¢cado saiu no jornaD Dia, porém,
por erro de reportagem com o nome de Claudio Rocha como

tendo sofrido pequenos ferimentos, o que ndo ocortre
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ApoOs o fato tive de fazer novos exames médicocantes de

retornar aos voos.

Aprovado nos exames foi preciso fazer um nowaheque com o
Capitdo Azevedo (falecido, pouco tempo depois, ermuacidente de
carro logo ao sair do portdo da Escola de Aeronauta, quando seu
veiculo foi atropelado por um 6nibus em alta velodade) e, a
seguir, voltei a prosseguir com os vdos, tendo rdxdo, junto com
mais cento e quarenta e trés companheiros, o “Bret’ede Cadete
Aviador e o espadim, em solenidade militar, no did1 de julho de
1964.

O Baile do Espadim foi realizado a noite, ncClube da
Aeronautica da Praca XV. Os cadetes em, seus unifoes de gala,
divertiam-se junto aos parentes, amigos, namoradas convidados,
ao som da orquestra que tocava musicas da épocagprias para
se dancar de rosto colado. Ninguém naquela ocasifiodia, sequer,

imaginar que caminhos o destino reservara para si.

O local do baile, atualmente sede do Institat Hist6rico e
Cultural da Aeronautica — INCAER, fora uma antiga estacdo de
embarque e desembarque de hidroavides que aportavaao Rio de

Janeiro, muito numerosos na primeira metade do sééupassado.

Alguns cadetes aproveitaram a ocasiao do baipara ficarem
noivos, noivados estes que teriam de esperar atdimal do ano de
1966, quando seriam declarados aspirantes e podamacontrair

matrimoénio.
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Em meados do ano recebemos a visita de unwitiva dos
Estados Unidos, que incluia cadetes aviadores e cidis daquele
pais. Para sauda-los, quando se encontravam diarda entrada do
Corpo de Cadetes, uma esquadrilha de aeronaves ‘Nbr
Americam’ T-6, pilotada por instrutores da Escola,passou voando
de dorso sobre o local, a uma altura de cerca dengiienta metros
do solo, em dire¢gdo ao campo de pouso. Os americarfitaram téo
impressionados com o feito (principalmente porque quele avido
ndo fora feito para o vo6o de dorso, ja que a gaspd, nesta posicéao,
ndo alimentava o carburador), que pularam e aplaudam a

coragem daqueles pilotos.

Nas férias escolares do meio do ano, eu e snailois
companheiros (Manuel Cambeses Junior e Roberto der@gao
Perez), resolvemos ir ao Aeroporto Santos Dumontafdados, para
tentar obter lugar em alguma aeronave militar com éstino a
qualquer local do pais. No estacionamento de avidds aeroporto
havia um ‘Douglas’ C-47, da Forca Aérea Americanacom um
taifeiro varrendo seu interior. Pedimos informacdesa ele, porém,
como nao falava o portugués e nés falassemos malnglés, néo
conseguimos nos entender. Pouco depois, chegaramsdpilotos
fardados (capitdes) com quem conseguimos nos comear. O
destino deles, segundo entendemos, era Salvador.dRon nos
levar, mas antes teriamos de assinar um termo isamtdo a Forca
Aérea Americana de qualquer responsabilidade paraanosco, no
caso de acidente. Embarcamos e decolamos, em segui@ tempo
previsto, até nosso destino, era de cerca de trésrhs. Passadas as

trés horas, ainda estavamos em cima do mar. Uma hordepois,
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continudvamos sobre o mar. Preocupados, olhdvamossipara os
outros. A certa altura o Perez, ndo se contendo, mentou: - Sera
que eles disseram Sdo Salvador, na Republica Dongana, e nés
entendemos Salvador, na Bahia. Pouco tempo depoigissamos a
costa e pousamos em Salvador. Apés o pouso ficansakendo que
desviaram da rota devido a uma tempestade encontradno

caminho que teriam que fazer.

Em Salvador hospedamo-nos na Base Aérea e faos para
conhecer a cidade. Ali ficamos por cerca de quinzelias e
retornamos em outro C-47, desta vez da Forca Aérdarasileira,
que, vindo de Fortaleza, fez escala em Salvador. Idezinham dois
Cadetes do Ar, Uchoa (turma de 1960) e Jadir (turmale 1959),

que também retornavam para a Escola de Aeronautica.

Terminada as férias e de volta para a Escolam uma ocasiéo,
ao preparar-me para decolar da pista 17, quando, &3 ter
acabado de fazer o cheque interno da aeronave, deianete’ a
pleno para iniciar a corrida rumo a decolagem (novemente sem,
antes, haver olhado para a torre de controle paralier, através da
luz verde, autorizacdo de decolagem), fui surpreeiab pelo pouso
de uma aeronave bimotor ‘Beechcraft’ (conhecido com ‘Mata-
Sete’, por possuir sete lugares) que descia na @26, de cimento,
perpendicular a 17. Foi o ‘Beech’ passar e eu caut veloz por tras

dele. Por uma fracdo de segundos ndo colidimos.

O Campo de Pouso da Base Aérea dos Afonsose duncionava
logo ao lado da Escola, era utilizado com frequéreipela Brigada

Para-quedista, para saltos de seus integrantes. Naglas ocasifes
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ficAvamos assistindo a centenas de péara-quedas emir do céu.
Lembro-me de haver visto um para-quedista, cujo pa-quedas
‘encharutara’ (abrira parcialmente) e caia velozmete, abrir seu
para-quedas reserva muito proximo ao solo. A pancadque levou
foi tdo violenta que permaneceu caido no chdo. Unambulancia

recolheu-o e nao ficamos sabendo se sobreviveu &da.

Na Escola éramos liberados todas as sextasde, apds o
expediente, para irmos para casa. Deveriamos retcan domingo a
noite. Este retorno era dramatico, pois a maioria,noivos ou
namorando firme, resistia a vestir a farda e voltarpara o quartel.
Alguns até pediram desligamento, por n&do suportarenviver
durante a semana inteira longe das namoradas. Alguss destas, ao

saberem do ocorrido terminaram com 0 hamoro, por SalVez...

Aqueles que residiam em outros Estados promiawn, aos
sabados e domingos, tardes dancantes no prédio dan&sio de
Esportes, freqlentadas pelas jovens residentes noaitso de
Marechal Hermes e adjacéncias. Muitos namoros sumgim a

partir destas tardes e creio que até algum casament

Estando eu de servico de Auxiliar ao CadeteedDia da minha
Esquadrilha, um colega que havia sido desligado emdo pediu-me
que o acordasse as quatro horas da manhd, antes tlmue de
alvorada, pois tinha lugar em um v6o do Correio Aéeo Nacional,
gue sairia do aeroporto as seis horas da manha codestino a
Fortaleza, sua terra natal. Esqueci-me de acordéa-le, logo apds a
alvorada ter soado, fui procurado por ele que esbraejou comigo

por ndo havé-lo despertado. Pedindo-lhe desculpasmandei que o
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jipe a disposi¢cdo do Cadete de Dia fosse leva-l@at aeroporto. A

partir de entdo, hunca mais o vi.

Quarenta anos depois, encontrei-o em uma reido da turma e
ele contou-me como aquele acontecimento mudara tti@ente a
sua vida. Tendo chegado atrasado ao aeroporto pemdeo avido.
Sem saber o0 que fazer, pois ndo tinha dinheiro parsomprar uma
passagem, resolvera ir a casa de um parente préximgue vivia no
Rio de Janeiro e ao qual nunca procurara. O paremt acolheu-o
efusivamente e convidou-o a residir com ele durante tempo que
necessitasse. Ficando na casa do parente por algumsses, prestou
concurso para o Banco do Brasil e foi aprovado. Deu, entdo, a
casa deste e passou a residir na sua propria, alwg Matriculou-
se em uma faculdade federal de economia e fez careeno Banco
do Brasil, tendo ocupado importantes fungfes naqeelinstituicdo.
Ja estava aposentado na ocasido em que o encongeagradeceu
penhoradamente, o fato de ndo té-lo acordado as dua horas da

manha daquele dia de junho de 1964.

Na escola, havia um “Monumento ao Cadete Imtal”. Era
uma construgcdo em marmore, encimada por uma escula do
mesmo material, contendo o nome dos cadetes falexsd em
acidentes aeronauticos. Através dela a Forca Aérgaestava uma
derradeira homenagem aqueles que haviam se sacrdito pela

patria.

O nosso posto, na ocasido, era o de Cadetéatlor e a plaqueta
de identificacdo que usavamos presa no uniforme @ a

abreviatura do posto, seguida do nome (por curiosatle, apenas
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Alunos, Cadetes e Brigadeiros trazem o posto na fiee do nome,
ao assinarem). Na plaqueta do Erico, portanto, esta escrito:
CAD.AV.ERICO. Brincdvamos com ele, dizendo que s&r o

préximo a fazer parte da Galeria do Cadete Imortal.

Naquela galeria constam os nomes dos segumteadetes
aviadores falecidos:

Silvio M. de Almeida, Manoel M. Cardeal, Paulo P. FFerreira,
Ruy Lima, Hugo Cassiatore Filho, Newton de Melo Brga, Hilton
M. Palermo, Carlos Adéo L. Oliveira, Carlos Alberto T Carneiro,
Emmanuel C. Arruda, Roberto P. M. de Andrade, JoséO. Lima
Cavalcante, Horacio Barcellar, Moacydes S. CaparicaJosé B.
Tavares, Nelson de M. Rodrigues, Othelo José da GasAlexandre
R. de Moraes Francisco S. de Carvalho, Jodo HudzialMarcelo
Prado, Humberto Boyd, Jodo B. Alves Affonso, Expeth R. dos
Santos, Henrique Antunes Junior, Robson M. de Albugerque,
Roberto Quintas Magioli, Laércio D. de Souza, Jos€laudio Ricco,
Dalton M. de Oliveira, Milton Manoel Maranh&o, Clovis Fonseca
Menezes, Antdnio C. R. Gongalves, Luiz A. P. Lampgr Luiz
Carlos P. Salles, Carlos Henrique Flores, ReinhardF. R.

Hofmeister, Antonio F. B. Soares e Marco Antonio PNunes.

Para a nossa turma, como dito anteriormente, viera
varios militares de outros paises da América Latinaobjetivando
fazer o curso de aviador conosco: Omar Pacheco Fks, Oscar
Vargas la Fuerte, German Pericon Bustillos e EdgaBalmon Luna
(bolivianos), Fernando Ugarte Ramirez e Marino RuizAlonso

(paraguaios).
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Eu gostava muito do Cadete do Ar Flores, conguem
freqilentemente conversava. Chamava-o de ‘Floresait para
brincar com ele. Veio a falecer alguns anos depoiapds haver

concluido o curso e retornado ao seu pais.

Todos os cadetes bolivianos matriculados naimha turma
faleceram em acidentes de aviacdo, na Bolivia, anap0s terem
retornado como oficiais. Como o treinamento que resbiam aqui
era considerado dos melhores, suponho que hajam mmmlo em
decorréncia de problemas mecénicos.

O primeiro acidente aeronautico fatal, com um colga de
nossa turma, ocorreu em Fortaleza, quando o Jodo Ha de
Andrade Carvalho, ja tenente aviador, caiu com umagto sobre a
cidade em razao de pane elétrica total durante véae instrucéo.

Em seguida faleceu o Levi Gongalves Soares) acidente com
um C-47.

Alguns anos depois 0 Mauro Lazzarini na quedde um jato
‘Mirage’, em Goias, quando, apos ejetar-se, 0 seli@-quedas nao
abriu.

O Eduardo Anténio de Oliveira Café (filho doex-presidente
Café Filho), perdeu a vida na queda de um ‘Beechcity por pane
seca, na Bahia.

O Roberto Fructuoso Dantas de Sa, no choquee dduas
aeronaves da Esquadrilha da Fumaga, no Rio de Jamej sendo ele
o piloto de uma delas.

Por falar em acidentes aéreos, ao longo deasicarreiras como

oficiais aviadores, varios outros companheiros passam por
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situagBes dificeis que, felizmente, ndo se transfbaram em
acidentes fatais.

Foram, por exemplo, os casos do Carlos AlbertGomes de
Miranda, Paulo Jorge Botelho Sarmento, Silvio Potegy e
Alexandre Bukowitz.

O Potengi, que serviu de tenente a coronel i@ase Aérea de
Santa Cruz, tendo sido, inclusive, Comandante da Be, quando
capitdo, ao fazer uma passagem baixa sobre a pisle pouso em
um caca F-5 a seiscentos nos de velocidade, colidam um urubu.
Com a colisdo o urubu quebrou o péara-brisa da aerave, o seu
capacete de véo, o0 apoio de cabeca e o leme direalo

O pouso de emergéncia que efetuou, quase sasfio em razao
dos danos sofrido nos olhos, foi elogiado por todosgjue
presenciaram o acidente.

Em decorréncia disto, seu nome foi gravado naiselagem do
avido, por ordem do Comandante da Base, ali permanendo até
que ele préprio, quando comandou a Base, mandou iei-lo.

O Bukowitz, como major, ao fazer um vbo de Fteileza para o
Rio de Janeiro, com escala em Salvador, em uma aeave de caca
Xavante, teve a turbina apagada pouco antes de clag Salvador.

Ao sair de Fortaleza, naquela manha, pouco a® de decolar,
quando ainda fazia o cheque da aeronave, foi procado por um
Aspirante que pediu se poderia vir no assento trage, pois iria
também para o Rio de Janeiro.

Tendo autorizado, decolaram com destino a Sador. Pouco
antes de chegar ao destino, a turbina apagou. Poinco vezes
tentou reativa-la, sem conseguir. Bukowitz possuieerca de duas

mil horas de vbo naquela aeronave e tinha certezaedque
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conseguiria planar até a cabeceira da pista. O xamte caiu dez
metros antes desta e colidiu com um poste, que dest o
‘canopi’(capota) atingindo-o na cabeca. A aeronaveomecou a
pegar fogo e ele, desacordado e com ferimentos gesvna face, foi
salvo pelo aspirante ao qual havia dado carona.

Comentando o fato, comigo, disse que por sortiera carona ao
aspirante que o salvara. Retruquei que, se ndo hoesse dado a
carona, com o avido mais leve sem o peso do aspitgnteria
atingido a pista e pousado normalmente, dada a suaconhecida
pericia. Aquela diferenca de dez metros fora, certaente, devida
ao peso do Aspirante.

Sarmento, quando servia no Gabinete do Ministr da
Aeronautica e pilotava um jato de transporte execuyo ‘Learjet’,
fazendo uma viagem de Curitiba a Porto Alegre, tragportando o
Ministro da Integracdo Nacional e comitiva, passoupor uma
situacdo bastante apreensiva.

Voando por instrumentos a vinte mil pés de flra, teve ambas
as turbinas apagadas em razédo de ingestdo de getom o ‘Air
Ignition’ ligado e a ‘manete’ de combustivel a pleo, ndo restava
nada a fazer a ndo ser esperar para ver se as tunais voltavam a
funcionar.

Colocando o nariz da aeronave para baixo e leeidade de 300
nés, dirigiu o avido para o Rio Guaiba, onde espeva tentar um
pouso de emergéncia na agua.

A oito mil e quinhentos pés de altura (bastaetbaixo para um
jato), entretanto, as turbinas comecaram a oscilae voltaram a

funcionar, permitindo que pousasse no aeroporto deorto Alegre.
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O Ministro e os integrantes da comitiva s6 souberardo ocorrido
apos 0 pouso.

O Miranda, quando tenente instrutor na Escolale Aeronautica,
recebeu a missao de pilotar uma aeronave ‘North Ameam’ T-6,
sobre a regido de Andrelandia, conduzindo um majodo Exercito,
observador aéreo. Antes, foi ao Parque Aeronauticale Lagoa
Santa, em Belo Horizonte, apanhar a aeronave que Via sido
totalmente recondicionada.

Com aquele T-6 zero quilometro, dirigiu-se andrelandia,
onde permaneceu por quatro dias conduzindo o majoem suas
observacgfes. Terminada a missdo, 0 major solicitmue o Miranda
deixasse-o em Trés Coracdes, onde servia.

No trajeto de Trés Coracbes para o Campo dosfonsos, ao
sobrevoar a Serra dos Orgéos, o motor da aeronavemecou a
soltar fumaca. Esta penetrava na cabine e, além datoxica-lo,
tirava sua visibilidade dos instrumentos.

Ao invés de saltar de para-quedas, como reconu@ava O
regulamento em caso de fogo no motor, Miranda res@u pousar,
pois ndo queria perder aquele avido tdo novo. Prooou, a seguir,
uma area entre as montanhas que permitisse o pouspfelizmente,
encontrou uma.

Fez a aproximacdo com o trem de pouso abaixadoa bateria e
o combustivel cortados, pois a area era plana, limp com capim
baixo e ele ndo queria danificar o avido.

Quase tocando o solo, percebeu reflexo do sob chéo,
indicando que a area era pantanosa. Nao podendo ameter, por

haver cortado a bateria e o combustivel, com a vainlade de cento

90



e cinglenta quildmetros por hora atingiu o solo patanoso e a
aeronave capotou, afundando na lama.

Como pousara com a capota aberta, soltou osnts e abriu
caminho com a cabeca e o tronco por entre a lamagrseguindo
aflorar a superficie. O motor fervendo e o 6leo qud#e que escorria
faziam a agua ferver e chiar nas imediacdes do awa

Pouco depois, tendo chegado o socorro, foi dmzido para uma
pequena cidade préxima, no caminhdao do fazendeiro odo
daquelas terras.

No caminho deram carona para cinco freiras, cgicaminhavam
sozinhas pela estrada. Ao saberem que ele haviad@micom o avido
nas proximidades e ndo havia morrido, foram, durard todo o
trajeto, rezando a Deus e cantando hinos religiosoem
agradecimento.

Chegando a cidade Miranda procurou a delegacipolicial, para
solicitar ao delegado que entrasse em contato comEscola de
Aeronautica e relatasse o ocorrido.

Corria 0 ano de 1968, em plena guerra revolumaria urbana e
rural. O delegado, olhando para ele todo sujo de tea, com a
roupa camuflada e, ainda por cima, armado de pistal julgando
tratar-se de um guerrilheiro, chamou seus auxiliare para prendé-
lo. Com muito custo conseguiu, finalmente, convendé da
autenticidade do seu depoimento, corroborado pel@fendeiro que
chegou logo depois.

A relacdo de acidentes e episédios tragicOmszoao longo de
muitos anos de vida aeronautica, sem duvida, seraeisgotavel em
qualquer Forca Aérea de qualquer pais do mundo. Taieventos,

todavia, ficam normalmente restritos a relatérios ge, apos

91



concluidos e analisados pelos organismos competentesao
arquivados. O publico em geral, dificilmente, tomeciéncia deles, a
nao ser quando o nimero de vitimas € grande.

Ao final do ano de 1964 solicitei meu desligami® do Corpo de
Cadetes da Escola de Aerondutica, por raz6es de em pessoal.
Desde entdo sempre mantive estreito contato comiosegrantes de
ambas as turmas a que pertenci. Ha mais de vinte @nco anos
participo, fielmente, das reunides de confraternizgéo realizadas,
mensalmente, na sede do Clube da Aeronautica, nad®a XV, no
Rio de Janeiro.

Nestas ocasifes, independente do posto, cargo fancdo que
desempenhemos em nossas vidas profissionais, ndms® nada
mais do que simples jovens, reunidos, resgatandgassado.

Quando encontramos, por vezes, ex-alunos ou exdetes de
outras turmas que ali também se reinem para confrarnizar,
mesmo ndo os conhecendo sdo, para noés, como velmsgos, tao
fortes as marcas e os vinculos deixados por aqueldsas Escolas

naqueles que possuem o elo fraterno de a elas terpertencido.

92



4. CONSIDERACOES FINAIS.

Minha passagem pela Forga Aérea Brasileira foi, semiivida,
extremamente prazerosa.

Daqueles tempos guardo grandes e inesquet$vrecordacdes
que, sem dulvida, me acompanhardo muito além do téino da
minha existéncia.

Os amigos que ali conquistei mantiveram-se repre ao meu
lado em todos os momentos bons e maus da minha vidacom
certeza, fardo de novo parte dela em uma outra exé&ncia futura,

caso esta realmente ocorra e possa se manifestar.

Reconheco que grande parcela da formacédo nabie intelectual
que possuo desenvolveu-se, em sua plenitude, a padbs patios e
salas de aula da EPCAR, bem como sob o sol forteaébrisa fria

das ladeiras e pracas da cidade de Barbacena.

Em muitas ocasides tive a oportunidade ¢@der ajudar e de
ser ajudado por antigos companheiros da Forca Aérea Estas
situagBes constituiram-se em momentos felizes, tanpara mim

quanto para eles.

Aos atuais Alunos e Cadetes do Ar, desejoig possam ter a
oportunidade de colher experiéncias de vida como age tive a
felicidade de poder vivenciar em meu tempo. Faco tas de que
mantenham, sempre junto de si, aquelas amizades igasinceras e

incondicionais que somente o convivio dia e noitegurante a
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juventude, como o que dispomos nestes locais, peteninascer e

vicejar.

Dentre 0os meus colegas de turma da EPCAR, inUmerogor
seus méritos pessoais como também ajudados por unoyco de
sorte, passaram mais tarde a ocupar importantes cgpbs nas
administracdes publica e privada, bem como a destacse no
campo das artes e das ciéncias. Foram os casog, @emplo, dos

seguintes colegas:
Turma de 1960

Juniti Saito - Tenente Brigadeiro do Ar, Comandante da
Aeronautica;

Paulo Roberto Borges Bastos - Tenente Brigadeiro dar;

Ronaldo Nogueira (Ronnie Von) - Cantor, Apresentado de
Televisao e Empresario;

Antonio Paulo da Fonseca Elia — Delegado de PoliggaDiretor do
Departamento Aero-Policial da Secretaria de Segura@a do Rio de
Janeiro;

Wilson José Roméo, Valdir de Souza, Rivaldo Paurdi Cardoso,
Francisco de Oliveira Neto Junior e Alvaro Moreira Pequeno -
Brigadeiros do Ar;

Venéncio grossi e Nelson Teixeira Pinto - Majores igjadeiros do
Ar,

Marco Antbnio da Silveira Oliveira, José Maria Monteiro de
Barros e Vicente Rozauro Vidal — Médicos;
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Anani Andrade Santos, José Ivan da Silva, Edvan Co&a, Mario
César Pio Pereira e Vicente Gomes de Souza FilhoGeronéis da
PM-Rio;

Miguel Dibégenes Mello e Darley Herculano dos Santos-
Economistas;

Luiz Carlos Feitosa Mattos, Paulo César Alam e Seig Luiz Lott -
Comandantes da Varig; e

Beranger Oliveira da Gama — Cirurgido Dentista.

Deixo de citar todos os Coronéis Aviadores, Intendées e de
outras especialidades da Aeronautica, por serem ntos.

Turma de 1961

José Carlos Mello - Secretario de Viagdo e Obras dBoverno do
Distrito Federal, Secretario Geral do Ministério de Transportes,
Diretor de Empresa de Consultoria e Vice-Presidenteda Gol
Linhas Aéreas;

José Hamilton Mandarino de Mello - Diretor do BancoNacional
do Desenvolvimento Econémico e Social, Diretor dentpresas,
Vice-Presidente do Jockey-Club Brasileiro e Vice-Risidente do
Clube de Futebol e Regatas Vasco da Gama;

Paulo César Ximenes - Diretor do Banco Mundial, Preidente do
Banco Central do Brasil, Presidente do Banco do Bedl, Secretario
Geral do Ministério da Fazenda;

César Manoel de Souza - Empreséario do setor finanice e
fazendeiro;

Paulo Roberto de Castro Lopes - Empresario e Fazeailo;

Roberto de Aragdo Perez e Ozério Tomas - Engenhesode
telecomunicacéo;

95



Paulo Jorge Botelho Sarmento - Major Brigadeiro do Ar,
Comandante da Escola Superior de Guerra e Comandaatda
EPCAR;

José Américo dos Santos - Tenente Brigadeiro do AMinistro do
Supremo Tribunal Militar;

Sergio Fernandes Martins e Irineu Rodrigues Neto -Majores
Brigadeiros do Ar;

Américo Soares Filho, Emilio Henrique Catrambi, Palo
Fernando de Santa Clara Ramos e Aparecido Franciscae
Oliveira — Brigadeiros do Ar;

Walacir Cheriegate - Major Brigadeiro do Ar, Comandante da
Academia da Forca Aérea e da Escola de SargentospEsialistas
de Guaratingueta;

William de Oliveira Barros - Tenente Brigadeiro do Ar, Ministro
do Supremo Tribunal Militar e Comandante da EPCAR,;

Eliseu Mendes Barbosa — Major Brigadeiro Intenderg, Diretor de
Intendéncia da Aerondutica;

Divaldo Santos de Resende - Coronel PM, Diretor Galt de Pessoal
da PM-Rio;

Jayme Roberto Barbosa Esteves - Coronel do EXxércjto
Comandante do Regimento Ararigbodia, em Nitero6i, RJ;

Bruno Dias Galleoti e Luiz Tito Walker de Medeiros -
Comandantes de v6os internacionais da Varig;

Luiz Carlos de Brito — Coronel Aviador e Empresariq
Leonel Amado Machado - Médico;
Ivan de Castro Esteves - Diretor da Cobra Computades;

Paulo Heitor Pistono - Coronel do Exército, Profess do Instituto
Militar de Engenharia, MS e PHD em engenharia; e
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Camilo Flamarion - Diretor da Mineracdo Rio do Norte, empresa
subsidiaria da Companhia Vale do Rio Doce.

Deixo, também, de citar todos os Coronéis Aviadoretntendentes
e de outras especialidades da Aeronautica, por senemuitos.

Aos meus queridos companheiros das Turmas d®©60 e de
1961, pedindo escusas por eventuais omissfes, cesde nesta
oportunidade, a crengca em uma “mao invisivel” - com diriam os
economistas adeptos de Adam Schimit - talvez perteente a um
“Grande Arquiteto do Universo”, que nos conduziu,
paternalmente, pelos diferentes caminhos que posgitaram o
nosso encontro diante dos portdes daquelas duas @asnaqueles
idos de 1960.

Aos leitores, de um modo geral, espero haveansmitido um
pouco do que pude vivenciar em minha breve passageela Forca
Aérea Brasileira. Lembro, todavia, que estas memdas, por serem
apenas as minhas, ndo esgotam 0 assunto. Certamermtetros
companheiros terdo muito mais a acrescentar sobre gaele
passado distante.

Finalmente, se estas leituras puderem fazatespertar em
algum jovem Brasileiro o interesse pela aviacdo quela carreira de
piloto militar, todo o trabalho que tive em redigir, digitar e editar

estas lembrancas, ndo tera sido em vao.
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ANEXO

Este anexo contém fotos do acervo do autor, eolonadas ao
longo do periodo de 1960 a 2010.

= — il

Foto 1 — Alunos da EPCAR participando do
Desfile Militar de 07 de setembro de 1962,
em Barbacena, MG.

Foto 2 — Desfile Militar de 07 de setembro
de 1962, em Barbacena, MG.
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Foto 3 — Desfile Militar de 07 de setembro
de 1962, em Barbacena, MG.

Foto 4 — Vista Parcial do Corpo de Cadetes
da Escola de Aeronautica, no Campo dos Afonsos, RJ
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Foto 5 — Vista Parcial do Ginasio de Esportes da
Escola de Aeronautica, no Campo dos Afonsos, RJ.

Foto 6 — O autor comandando integrantes da Turma d&961,
durante o desfile pelos 40 anos da passagem da ra pela
EPCAR.

Barbacena,MG.
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Foto 7 - O autor ladeado pelo Major Brigadeiro do A
Eliseu Mendes Barbosa e pelo Tenente Brigadeiro dr
José Américo dos Santos, colegas da Turma de 1961

Foto 8 - Da esquerda para a direita: O autor, o Teznte
Brigadeiro do Ar Juniti Saito - Comandante da Aerorautica,
0 Tenente Brigadeiro do Ar José Américo dos Sardgce-
Ministro do STM e o Tenente Brigadeiro do Ar Vilarinho.
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Foto 9 — O autor preparando-se para decolar no
Fokker T-21 — 0700. Escola de Aeronéautica, RJ, 1964
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Foto 10 - O autor recebendo o ‘Brevet’ de Cadete dar
das méos do Capitao Azevedo. Escola de AeronautiBd, 1964.

Foto 11 — O autor comandando a Turma de 1961,
durante o desfile de comemoracédo dos 45 anos da
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passagem da turma pela EPCAR. Barbacena, MG.

Foto 12 — O autor prepara-se para decolar no Fokkef-21,
Escola de Aeronautica, Campo dos Afonsos, RJ, 1964.
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Foto 13 — Fokker T-21 sobrevoando a Barra da Tijuca
Rio de Janeiro, 1964.
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MADRINHA POR TRADI

d
Raimunde Jmes e
ime chegou num h
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| brevéstaos cadetes do-1° ano,
quegéste ano formou 144 futu-  dem |
i?)s c(1f:m15—3.!7!5!&10:9:3i inclusive  cadetes
a

Foto 14 — Recorte do Jornal O Globo sobre a
solenidade de entrega dos espadins de Cadetes do Ar
Escola de Aeronautica, 1964. Rio de Janeiro. O auto
aparece na primeira fila, de costas para a foto.
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Foto 15 — Da esquerda para a direita, 12 fila, embe: Cel. Av.
Céssio, Maj. Brig. Irineu, Ten. Brig William, Brig. Ar. Soares
Filho, Cel. Av. Cambeses, Cel. Ex. Edmar. 22 Filap autor,
Emp.José Carlos Melo. 32 fila: Cel. Av. Resende, NIBrig.
Sarmento, Emp. Elcio Edudo Ferreira, Eng. Roberto d Aragéo
Perez e Emp. Eustaquio. Todos integrantes da ‘TurmdSai da
Reta’ (EPCAR 1961, Escola de Aeronautica 1964).
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ot “ ne[rs da ‘Turma Sai da Reta’ do dar.
Escola de Aerondutica, RJ. 1964.
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Foto 17 - Recorte do Jornal O Dla, relatando o poosforcado do
Autor. Rio de Janeiro, 1964.

108



Foto 18 — O autor, terceiro da esqherda bara a dira,
em frente ao prédio do Comando da EPCAR, em
Barbacena, MG.
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Foto 19 — O autor, o Cel.Av. Grassani e o Maj. Brig
Intendente Eliseu Mendes Barbosa, Diretor de Intenéhcia
da Aeronautica.
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Foto 20 - Colegas de turma do autor sob a escultura
Aguia Caida’. Ao centro, de quepe escuro, o Cadekdores,
da Bolivia. Escola de Aeronautica, RJ, 1964.
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Foto 21 — Cadete do Ar Perez e o autor. Escola de
Aeronautica, RJ. 1964.
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